RESUMEN

· El Lexus Hybrid Drive de segunda generación combina un aumento de potencia del motor del 10% con el menor consumo de combustible del mundo en un crossover Premium de 6,3 l/100 km (para AWD y 6,1l/100 km) y emisiones de CO2 de tan sólo 145 g/km (para AWD y 140 g/km para FWD)

· Las tres modalidades de conducción, ECO, EV y SNOW, mejoran aún más la eficiencia del combustible del sistema híbrido y sus prestaciones de conducción.

· Prestaciones dinámicas, diseñadas específicamente para mercado europeo, con suspensión trasera de doble triángulo

· Suspensión neumática controlada electrónicamente de cuatro posiciones y autonivelación con sistema de barras estabilizadoras activas que proporcionan una reducción del 40% del balanceo de la carrocería

· La última revisión del lenguaje de diseño L-finesse de Lexus: un crossover altamente dinámico con un coeficiente de resistencia aerodinámica de 0,32 única en su clase

· Habitáculo avanzado del crossover con “mando de control remoto” para audio, navegación y Head-Up Display

· Tecnología de seguridad galardonada que incluye sistemas de seguridad de pre-colisión y control avanzado de crucero, así como el Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo (VDIM) y diez airbags SRS
Tras el lanzamiento en 2005 del innovador RX 400h, el Lexus RX 450h introduce la tecnología Lexus Hybrid Drive de segunda generación en la gama de modelos RX. El RX 450h es el vehículo de alto rendimiento emblemático de la gama RX, cuya tercera generación sigue siendo el SUV más vendido en el mundo.

El RX 450h refleja perfectamente el continuo afán de superación "kaizen" y la visión de futuro, que son inherentes a la exclusiva filosofía de diseño L-finesse de Lexus. Mientras muchos de los fabricantes de la competencia aún no han logrado fabricar un híbrido de primera generación, la experiencia de más de una década de Lexus en la tecnología de la transmisión híbrida completa le permite incorporar mejoras integrales al Lexus Hybrid Drive del crossover.

Como consecuencia, la eficiencia real del Lexus Hybrid Drive del RX 450h ha experimentado una mejora importante, obteniendo un aumento del 10% en la potencia del motor, una reducción del 23% en el consumo de combustible, un aumento del 30% de la eficiencia del combustible a bajas temperaturas y una reducción incomparable en emisiones de CO2.
Lexus Hybrid Drive

A diferencia de los vehículos de hibridación media, que se sirven del motor eléctrico suplementario exclusivamente para aumentar el rendimiento del motor de combustión, el RX 450h es un híbrido integral en serie/paralelo con capacidad para funcionar de forma independiente en modo gasolina o en modo eléctrico, o combinando ambos. Ofrece las ventajas de ahorro de energía de un híbrido en serie además del rendimiento de un híbrido en paralelo.

El RX 450h comparte la configuración de transmisión totalmente híbrida en serie/paralelo de su predecesor, combinando un motor de gasolina V6 de alta eficiencia y dos potentes motores eléctricos que funcionan en tándem para proporcionar una tracción eléctrica “inteligente” a las cuatro ruedas.

Basado en el grupo motopropulsor del RX 350, el motor de gasolina V6, DOHC, de 3,5 litros ha sido adaptado específicamente para la transmisión híbrida. Aprovechando varias mejoras técnicas que comparte con el RX 350, su rendimiento alcanza un máximo de 183 kW/249 CV DIN a 6.000 rpm y 317 Nm de par de torsión a 4.800 rpm.

Además, adopta tres primicias técnicas en el sistema Lexus Hybrid Drive: el ciclo de combustión de Atkinson, la recirculación enfriada de gases de escape (EGR) y la recuperación del calor de escape (EHR), para optimizar las ventajas de la eficiencia del combustible del Lexus Hybrid Drive.

El sistema Lexus Hybrid Drive del RX 450h se beneficia de las mejoras perceptibles en la conducción aportando un mayor par de torsión máximo del motor eléctrico y una estrategia de control de la transmisión AI-SHIFT para optimizar la eficiencia del motor de gasolina.

Las tres modalidades de conducción, ECO, EV y SNOW, mejoran aún más la eficiencia del combustible del sistema híbrido y sus prestaciones de conducción. Dado que la modalidad EV está basada en la tecnología totalmente híbrida de Lexus Hybrid Drive y no está disponible para los conductores de vehículos de hibridación media, esta modalidad permite conducir exclusivamente con la potencia del motor eléctrico, con mínimos niveles de ruido y cero emisiones de CO2 y Nox.

Con una potencia de salida total de 220 kW/299 CV DIN, la ultima evolución del Lexus Hybrid Drive mejorado ofrece al RX 450h una velocidad máxima de 200 km/h. Su transmisión de variador continuo le permite pasar de a 100 km/h en tan sólo 7,8 segundos (para AWD y 8,2 para la versión FWD) y recorrer de 0 a 400 m en 15,6 segundos.  Por el contrario, el RX 450h puede presumir de tener el menor consumo de combustible del mundo en el segmento crossover Premium, un ciclo de conducción mixto de 6,3 L/100 km y unas emisiones de CO2 sorprendentemente bajas de tan sólo 145 g/km (para AWD y 140 g/km para FWD).

Prestaciones dinámicas

Creado específicamente para adaptarse a los requisitos dinámicos de conducción diseñados para el mercado europeo, el RX 450h establece nuevos estándares en el comportamiento del crossover y en el placer de conducir. Ofrece la comodidad de crucero a alta velocidad y la calidad de rodadura de un sedán Premium, un comportamiento noble y gran agilidad en carreteras con curvas y, gracias a la tracción a las cuatro ruedas del sistema Lexus Hybrid Drive, unas prestaciones todo terreno estables y consistentes.

Además de disponer de una batalla de mayor longitud y mayor ancho de vías, se ha mejorado el control del balanceo y del cabeceo gracias a la incorporación de una configuración de suspensión trasera de doble triángulo que sustituye al sistema de tipo columna del RX 400h. La suspensión delantera también ha sido rediseñada en profundidad, incorporando nuevos amortiguadores, además de muelles optimizados, barra estabilizadora y geometría de componentes.

Un sistema de estabilizadores activos mejora aún más las prestaciones dinámicas del crossover, reduciendo el balanceo de la carrocería en casi un 40% en curvas con una aceleración lateral de 0,5 G. La suspensión neumática controlada electrónicamente permite elegir cuatro ajustes de altura del vehículo en un intervalo de 60 mm, reduciéndose automáticamente con la velocidad para optimizar la aerodinámica, la estabilidad y el consumo de combustible.

Diseño

El RX 450h combina la presencia en carretera de un crossover pionero con la construcción más compacta posible. 10 mm más largo, 40 mm más ancho, 15 mm más alto y con una batalla 20 mm más larga que la de su predecesor, los aumentos de tamaño del RX 450h se han mantenido al mínimo en favor de su agilidad y maniobrabilidad urbana, permitiéndole conservar su diámetro de giro de 5,7 m líder en su clase.

La belleza y la funcionalidad se integran perfectamente en este aerodinámico crossover. La exhaustiva reducción de los ajustes de los paneles, junto con la estudiada gestión del flujo de aire bajo el bastidor, se combinan con un alerón trasero aerodinámico diseñado para reducir al mínimo las turbulencias y otorgan al RX 450h un exclusivo Cd (coeficiente de resistencia aerodinámica) de 0,32.

Con numerosas características avanzadas, el diseño del habitáculo del crossover divide el salpicadero en dos zonas bien diferenciadas: una zona superior que combina un “Head-Up Display” con una pantalla LCD múltiple de 8” situada a una distancia ideal para ver toda la información de un vistazo y, una zona inferior de manejo, que permite acceder a los controles del sistema tales como el mando de información múltiple montado en el volante y el mando de control remoto de la pantalla de navegación.

Tecnología

El sistema de navegación de Lexus cuenta con un innovador dispositivo de control multifuncional de mando a distancia integrado, que funciona básicamente como un ratón de ordenador Con prestaciones de retroalimentación sobre fuerzas de reacción para mejorar el tacto, este sistema ofrece un manejo rápido e intuitivo, permitiendo al usuario manipular el cursor con rapidez y facilidad por la pantalla LCD múltiple a color de 8” y acceder a los sistemas de sonido, navegación, climatización, teléfono y configuración del vehículo del crossover.

El Head-Up Display proyecta datos clave para la conducción del RX 450h en la línea de visión del conductor, a la altura de la base de parabrisas, entre los que se incluyen la velocidad del vehículo, navegación guiada, sonido, control de crucero adaptativo y estado del sistema de pre-colisión.

El mando multi-información montado en el volante está conectado a una pantalla multi-información OLED situada en el panel de instrumentos del conductor que reduce drásticamente la necesidad de centrar la atención en los botones de la consola. Mediante un conmutador de palanca, el conductor puede activar y personalizar numerosas funciones del vehículo y de los sistemas de información sin necesidad de mover las manos del volante.

El crossover híbrido cuenta además con un sistema de acceso y arranque inteligentes, un sistema de fácil salida y entrada del asiento del conductor, con accionamiento eléctrico, elevalunas de doble velocidad y un sistema de aire acondicionado más eficiente con control izquierdo y derecho independientes.

El RX 450h refleja los legendarios niveles de calidad establecidos por Lexus en materia de alta fidelidad en el interior del vehículo mediante una selección de tres innovadores sistemas de sonido de gran potencia. El sistema de sonido envolvente Mark Levinson® Premium con 15 altavoces de gama alta hará que los propietarios del RX 450h disfruten un perfecto sonido envolvente 7.1 con CD y DVD. Con la ventaja del sistema de navegación con disco duro (HDD), el sistema de audio de Mark Levinson® también presenta una función de “Biblioteca de Sonido” que utiliza tecnología de Base de Datos de Disco Compacto para transferir y almacenar archivos de música con una capacidad de hasta 10Gb.

El sistema de navegación Lexus, al que puede accederse a través del mando de control remoto del RX 450h, cuenta con un disco duro de 40 GB, lo que lo convierte en uno de los sistemas de mayor precisión y rapidez del mercado. Cubre Europa en su totalidad e incluye la infraestructura de información del tráfico de cada país. El sistema ofrece la función de reconocimiento de voz, con cuatro idiomas adicionales, entre los que se incluye el ruso, y un menú que se puede utilizar en 14 idiomas, incluso con los caracteres cirílicos.
Seguridad

El RX 450h combina una carrocería de una rigidez excepcional con tecnologías de seguridad avanzadas que redefinen la seguridad de los pasajeros gracias a la perfecta respuesta del vehículo a la intención del conductor. El crossover cuenta con un sistema de seguridad pre-colisión que establece un nuevo referente sobre seguridad preventiva, el exclusivo Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo, reposacabezas activos y diez airbags, incluido un galardonado airbag de doble cámara de aire inflado en dos etapas en el asiento del acompañante.

A velocidades superiores a los 5 km/h, el sistema de seguridad de pre-colisión (PCS) se sirve de un sensor de radar de ondas milimétricas para detectar los objetos que se encuentren delante del vehículo. En caso de alta probabilidad de impacto, el sistema PCS avisa al conductor y, cuando éste empieza a frenar, se activa la Asistencia de Frenada de Pre-colisión para proporcionar mayor presión a la frenada. Si el conductor no frena y la colisión es inevitable, el Freno de Pre-Colisión activará los frenos automáticamente para reducir la velocidad de impacto. En caso de frenada de emergencia o si el crossover está en peligro de perder la estabilidad, también se accionarán los pretensores eléctricos de los cinturones.

El Control de Crucero Adaptativo (ACC) actúa en conjunción con el sistema PCS, a velocidades comprendidas entre los 50 y los 170 km/h. Este sistema mantiene automáticamente la distancia seleccionada respecto del vehículo de delante.

El exclusivo Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo (VDIM) no sólo integra las funciones de los sistemas de Frenos Anti-bloqueo (ABS), Control de Tracción (TRC), Control de Estabilidad del Vehículo (VCS) y Frenos Controlados Electrónicamente (ECB) con la dirección asistida electromecánica, sino que también coordina el control del Lexus Hybrid Drive del RX 450h y los sistemas eléctricos de tracción a las cuatro ruedas.


LEXUS HYBRID DRIVE

· La segunda generación de Lexus Hybrid Drive combina un motor de mayor potencia con una importante reducción del consumo de combustible 

· El crossover Premium con el menor consumo de gasolina y menos emisiones de CO2 del mundo 

· Tres primicias híbridas de Lexus: el ciclo de combustión de Atkinson, la recirculación enfriada de gases de escape (EGR) y la recuperación del calor de escape (EHR) 

· Incremento sustancial del 30% de la eficiencia en el funcionamiento con el motor frío 

· Mayor facilidad de conducción gracias al mayor rango de par máximo del motor eléctrico y al control de transmisión para optimizar la eficiencia del motor de gasolina 

· Las tres modalidades de conducción, ECO, EV y SNOW, mejoran aún más la eficiencia del combustible del sistema híbrido y sus prestaciones de conducción. 
El sistema Lexus Hybrid Drive del RX 450h constituye un avance significativo del primer sistema de transmisión totalmente híbrida de altas prestaciones del mercado, con el que el RX 400h marcó la primera puesta en escena con éxito de una verdadera dimensión de altas prestaciones combinada con las ventajas tradicionales de los vehículos híbridos de bajos niveles de consumo y emisiones, revolucionando la tecnología de transmisión en el segmento Premium.

El crossover híbrido refleja perfectamente el continuo afán de superación "kaizen" y la visión de futuro, que son inherentes a la exclusiva filosofía de diseño L-finesse de Lexus. Mientras muchos de los fabricantes de la competencia aún no han logrado fabricar en serie un híbrido de primera generación, la experiencia de más de una década de Lexus en la tecnología de la transmisión totalmente híbrida le permite incorporar mejoras integrales en el crossover Lexus Hybrid Drive de segunda generación, lo cual se traduce en un incremento significativo de la potencia del motor, una importante mejora del consumo de combustible y una reducción incomparable de las emisiones de CO2.
Asimismo, se ha rediseñado exhaustivamente la eficiencia real del sistema Lexus Hybrid Drive para incorporar importantes mejoras al sistema de transmisión híbrida del RX 450h en cuanto a la eficiencia operativa a bajas temperaturas, refinamientos apreciables en la conducción gracias a un mayor rango de par máximo del motor eléctrico y a una estrategia de control de la transmisión para optimizar la eficiencia del motor de gasolina. Las tres modalidades de conducción, ECO, EV y SNOW, mejoran aún más la eficiencia del combustible del sistema híbrido y sus prestaciones de conducción.

Lexus Hybrid Drive de segunda generación

A diferencia de los vehículos de hibridación media, que se sirven del motor eléctrico suplementario exclusivamente para aumentar el rendimiento del motor de combustión, el RX 450h es un híbrido híbrido completo de configuración serie/paralelo con capacidad para funcionar de forma independiente en modo gasolina o en modo eléctrico, o combinando ambos.

Combina las ventajas de la eficiencia del combustible y las mínimas emisiones de un híbrido en serie con la capacidad de aceleración de un híbrido en paralelo, sin verse perjudicado por los inconvenientes de ambos sistemas. Por consiguiente, el RX 450h totalmente híbrido se constituye como el buque insignia de altas prestaciones de la gama RX, cuyo rendimiento es equivalente al de los grupos motores convencionales de mayor cilindrada, pero con un consumo y unas emisiones comparables a las de motores de menor tamaño.

El RX 450h comparte la configuración de transmisión totalmente híbrida en serie/paralelo del RX 400h, combinando un motor de gasolina de alta eficiencia y dos potentes motores eléctricos que funcionan en tándem para proporcionar una tracción eléctrica “inteligente” a las cuatro ruedas.

No obstante, las mejoras integrales aplicadas a todos los componentes del sistema Lexus Hybrid Drive del crossover han permitido obtener una espectacular mejora en su eficiencia general, con un aumento del 10% en la potencia y una reducción del 23% en el consumo de combustible.

Los diez años de experiencia en tecnología de transmisión totalmente híbrida que Lexus tiene en su haber han sido fundamentales para poder implementar estas mejoras al sistema, especialmente por lo que respecta a la eficiencia del motor de gasolina, la gestión de la energía eléctrica y la tecnología de las baterías. La empresa ya está en la segunda fase de su programa de desarrollo de baterías, un ámbito fundamental para el futuro desarrollo de híbridos con motor de gasolina y pilas de combustible de hidrógeno, así como de vehículos totalmente eléctricos.

Entre las mejoras integrales del sistema Lexus Hybrid Drive de segunda generación se incluyen:

· Adopción del ciclo de combustión de Atkinson para una mayor reducción del consumo 

· Mejoras básicas en el motor para aumentar la potencia y reducir el consumo 

· Recirculación enfriada de gases de escape (EGR) para una mayor reducción del consumo 

· Recuperación del calor de escape (EHR) para una mayor reducción del consumo 

· Reducción de las pérdidas por fricción en la transmisión híbrida para una mayor reducción del consumo 

· Cambio AI-SHIFT para obtener mejores prestaciones y facilidad de conducción 

· Nueva unidad de control de potencia para obtener mayores prestaciones y reducción del consumo 

· Aumento del par motor en eje delantero y trasero para mejores prestaciones  

· Modo ECO Driving para una mayor reducción del consumo 

· Modo EV Driving para una mayor reducción del consumo 

· Modo SNOW Driving para obtener mejores prestaciones y facilidad de conducción 

Con una potencia de salida total de 220 kW/299 CV DIN, la última evolución del Lexus Hybrid Drive mejorado ofrece al RX 450h una velocidad máxima de 200 km/h. Su transmisión de variador continuo le permite pasar de a 100 km/h en tan sólo 7,8 segundos (para AWD y 8,2 segundos para la versión FWD) y recorrer de 0 a 400 m en 15,9 segundos (para AWD y 16 para la versión FWD).  Por el contrario, el RX 450h puede presumir de tener el menor consumo de combustible del mundo en el segmento crossover Premium, un ciclo de conducción mixto de 6,3 l/100 km (para AWD y 6,1l/100 km para la versión FWD) y unas emisiones de CO2 sorprendentemente bajas de tan sólo 145 g/km (para AWD y 140 g/km para FWD).

Configuración del sistema Hybrid Drive

El sistema Hybrid Drive combina dos grupos motrices, uno frontal y otro trasero, cuya perfecta interacción a alta velocidad viene controlada por la unidad de control de potencia.

El grupo delantero consta de un sistema híbrido en serie/paralelo con un motor de gasolina V6 de 3,5 litros, un potente motor eléctrico, un generador, una batería de alto rendimiento, una unidad de control de potencia, y un dispositivo de reparto de potencia que emplea un cambio con dos engranajes planetarios para combinar y distribuir la potencia entre el motor de combustión, los motores eléctricos y el generador en función de las distintas necesidades del vehículo. 

El motor eléctrico, el generador, el engranaje planetario de reparto de potencia y el engranaje planetario para la reducción de la velocidad del motor eléctrico están integrados en una caja de transmisión ligera y muy compacta. La instalación combinada de todos estos componentes en una única caja, cuyo tamaño es comparable al de una caja de cambios convencional, es fundamental para la correcta instalación del sofisticado sistema Lexus Hybrid Drive de Lexus en una plataforma de crossover con motor delantero.

El grupo trasero proporciona tracción a las cuatro ruedas mediante un segundo motor eléctrico. El sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo (VDIM) activa y ajusta continuamente este grupo trasero, que es independiente a nivel mecánico del grupo del eje delantero, en combinación con la unidad de control de potencia.
Motor V6 de gasolina

Basado en el grupo motopropulsor del RX 350, el motor de gasolina V6, DOHC, de 3,5 litros ha sido adaptado específicamente para la transmisión híbrida. Aprovechando varias mejoras técnicas que comparte con el RX 350, su rendimiento alcanza un máximo de 183 kW/249 CV DIN a 6.000 rpm y 317 Nm de par de torsión a 4.800 rpm.

Además, adopta tres primicias técnicas en el sistema Lexus Hybrid Drive: el ciclo de combustión de Atkinson, la recirculación enfriada de gases de escape (EGR) y la recuperación del calor de escape (EHR), para optimizar las ventajas de la eficiencia del combustible del Lexus Hybrid Drive.

En motores convencionales de cuatro tiempos, a veces es necesario enriquecer el combustible para enfriar los gases de escape y así evitar la degradación o destrucción de los convertidores catalíticos. En los motores de ciclo Atkinson las válvulas de admisión se cierran más tarde, retrasando así el ciclo de compresión. Esto crea una relación de expansión elevada con una compresión menor que reduce las pérdidas de energía de la alimentación y el escape y convierte la energía de combustión en potencia para el motor de una manera más efectiva. El resultado es que la temperatura de los gases de escape es más baja que en los motores convencionales.

Mediante un colector de escape adaptado, el sistema EGR vuelve a inyectar gases de escape medidos con precisión, enfriados de 880 ºC a 150 ºC, en el sistema de admisión, reduciéndose así aún más las temperaturas de funcionamiento del motor, al tiempo que se reducen las pérdidas por bombeo.

En conjunto, la incorporación del ciclo Atkinson y del sistema EGR enfriado minimizan las situaciones en las que se precisa el efecto de enfriamiento del “enriquecimiento de la mezcla combustible-aire” para proteger al convertidor catalítico y evitar que resulte dañado por sobrecalentamiento, mejorando así el consumo y reduciendo las emisiones.

El sistema EHR utiliza los gases de escape para calentar el líquido refrigerante del motor al arrancar. Este hecho reduce el tiempo de calentamiento del motor, lo que permite que el motor de gasolina se apague antes para activar el modo de funcionamiento exclusivamente eléctrico, especialmente en invierno. En ensayos realizados a -5 ºC, se ha demostrado que el apagado del motor de gasolina se produce 15 minutos antes que en el RX 400h. Gracias a todos estos factores, el RX 450h ha aumentado en un 30% su eficiencia en el uso del combustible a bajas temperaturas en comparación con el modelo anterior.

Eje de transmisión híbrido

La transmisión, núcleo del sistema Lexus Hybrid Drive, es extremadamente compacto e integra varias mejoras. Se ha incorporado un nuevo obturador de aceite que permite reducir las pérdidas de la bomba de aceite, se ha incluido un radiador de aceite, se han instalado rodamientos de baja fricción en zonas clave y se han rediseñado y mejorado un gran número de piezas. Estas modificaciones actúan de manera combinada para incrementar la entrega de par y la eficiencia global del tren de potencia.

El amortiguador mejorado del volante se sirve de un componente de dos etapas, lo que permite no solamente absorber las variaciones de par, sino también los impactos que se producen al arrancar y apagar el motor. Esto reduce de forma muy significativa las vibraciones y el ruido, muy especialmente en la conducción en zonas urbanas, donde el motor arranca y se apaga con mayor frecuencia.

Asimismo, es la primera vez que el cambio con inteligencia artificial AI-SHIFT se integra en un vehículo híbrido. Este sistema determina si el RX 450h está subiendo o bajando una pendiente comparando la velocidad del vehículo con el ángulo del pedal del acelerador. La transmisión selecciona entonces el rango de relaciones de cambio más apropiado, de 3ª a 6ª, con objeto de mantener la velocidad de giro del motor en un valor óptimo para acelerar en las subidas o frenar en las bajadas.

También se ha incorporado el control secuencial de la caja de cambios, que se puede seleccionar poniendo la palanca del cambio en la posición “S”.  Este modo permite al conductor elegir la marcha deseada, entre un total de 6, para obtener una mejor respuesta o para aumentar la capacidad de retención del motor.

Motores eléctricos

Aunque la potencia de los motores eléctricos delantero y trasero es la misma que para el RX 400h (123 kW/ 168 CV DIN y 50kW/ 68 CV DIN, respectivamente), la mayor eficiencia en la refrigeración de la PCU ha permitido aumentar la amplitud del rango de revoluciones, obteniendo mejores prestaciones, especialmente en la salida con el vehículo parado.

Los motores delantero y trasero cuentan ahora con 335 Nm y 139 Nm de par motor, respectivamente, desde 0 rpm, mientras que la banda de par motor máximo del motor delantero se ha ampliado en 15 km/h, y la del motor trasero en 35 km/h.

Unidad de control de potencia

La amplia experiencia de Lexus en materia de tecnología híbrida se traduce en importantes mejoras del control de la energía eléctrica dentro del sistema Lexus Hybrid Drive, especialmente en la reducción de las pérdidas de potencia de conmutación al transferir energía desde la batería a otros componentes del sistema y en el rediseño de la Unidad de Control de Potencia.

La Unidad de Control de Potencia (PCU), fundamental para el funcionamiento a alta velocidad del sistema Lexus Hybrid Drive, combina varias funciones esenciales, como son la transformación de la tensión eléctrica de 288 V a 650 V CC y su inversión a corriente alterna trifásica para alimentar los motores eléctricos del tren motriz o la reducción de tensión de corriente continua hasta 14 V para alimentación de sistemas auxiliares y recarga de la batería auxiliar.

La nueva PCU, cuyo volumen se ha reducido de 30 a 18,3 litros y su peso de 30 a 22 kg, va equipada con un nuevo inversor. La nueva construcción del inversor apilada y más eficiente, permite ahora refrigerar ambas caras y esta mejora en la eficiencia de refrigeración permite aumentar la densidad de potencia en un 40%. Las pérdidas de potencia en la PCU se han reducido en más de un 10% para mejorar el consumo de combustible. 

Además, se han realizado cambios en la frecuencia de operación del encendido del circuito, lo que reduce las pérdidas en el encendido y mejora el ahorro de combustible, mientras que frecuencias más amplias reducen el ruido del inversor.

Convertidor CC-CC

Los vehículos convencionales no híbridos cuentan con un alternador para cargar la batería auxiliar. Sin embargo, dado que el alternador no puede funcionar durante el modo de conducción con el motor de combustión apagado, los vehículos totalmente híbridos precisan un sistema alternativo. La PCU de Lexus Hybrid Drive incorpora un convertidor CC/CC que reduce la alta tensión del conjunto de la batería del sistema de 228 V a 14 V, alimenta los sistemas auxiliares y carga la batería.

En este modelo se han mejorado las prestaciones y las funciones del rectificador que transforma la tensión de la corriente continua. El método de control se ha revisado, empleando una frecuencia de conmutación mejorada y se ha incorporado una exclusiva trayectoria del líquido refrigerante, obteniendo así una elevada potencia y un diseño más reducido.
Conjunto de batería de alta tensión

La estructura de la batería de tres bloques, montada bajo la segunda fila de asientos sin que ello impida su deslizamiento o flexibilidad de abatimiento, es la misma que la del RX 400h, pero con un diseño más compacto y ligero.

El conjunto de la batería de 228 V se divide en tres bloques y cada uno de ellos se compone de 10 módulos de ocho células. Una caja de plancha metálica alberga el conjunto de batería, la unidad de control de la batería, el bloque de unión, el conector de seguridad y tres ventiladores de refrigeración. Los ventiladores de refrigeración que reparten el aire por toda la estructura del conjunto de la batería, son altamente compactos y eficientes con un bajo nivel de ruido.
Lexus Hybrid Drive en funcionamiento

Durante el transcurso de cualquier trayecto, el sistema Lexus Hybrid Drive funciona en varias modalidades diferentes para maximizar la eficiencia: Cuando el vehículo se detiene, el motor se apaga automáticamente para ahorrar combustible. En condiciones de funcionamiento de baja eficiencia del motor, como al arrancar y a velocidades bajas o intermedias, el vehículo funciona sólo con el motor eléctrico, eliminando así totalmente las emisiones de CO2 y NOx. En condiciones normales de conducción, la distribución de potencia se ajusta constantemente entre el motor de combustible y el eléctrico para combinar el rendimiento óptimo con la mayor economía de combustible.

Una característica exclusiva del sistema Lexus Hybrid Drive del RX 450h es que las ruedas traseras del crossover están impulsadas por un segundo motor eléctrico para obtener una capacidad de tracción total eléctrica inteligente en determinadas circunstancias de conducción. El Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo (VDIM) se encarga de controlar y activar la tracción integral de forma automática ajustando de manera constante el reparto de par entre los motores eléctricos frontal y trasero en situaciones de altos niveles de aceleración (tanto desde parado como a cualquier velocidad de marcha), en zonas de curva y en caso de pérdida de tracción de las ruedas delanteras.

Durante la desaceleración y en frenadas, el motor de combustión se apaga y ambos motores eléctricos actúan como generadores de alto rendimiento accionados por las cuatro ruedas. Este sistema de frenada regenerativa optimiza la gestión de la energía en el sistema Lexus Hybrid Drive, recuperando energía cinética (que normalmente se pierde en forma de calor al frenar o desacelerar) y almacenándola en forma de energía eléctrica en la batería del sistema híbrido.

A cualquier velocidad, el sistema Lexus Hybrid Drive se supervisa a sí mismo para garantizar un rendimiento y una eficiencia de combustible óptimos con un mínimo de emisiones, tanto si se circula solo con los motores eléctricos, solo con el de gasolina o con una combinación de ambos. Además, el nivel de potencia de la batería se gestiona constantemente mediante el generador alimentado por el motor y así se elimina la necesidad de utilizar una fuente externa para recargar el sistema.

Tres modos de conducción

El sistema de transmisión híbrido del RX 450h ha permitido mejorar aún más la eficiencia en el uso del combustible y el rendimiento del vehículo mediante la introducción de tres modos de conducción: ECO, EV y SNOW.

El modo ECO, conectado con un indicador del velocímetro, proporciona una respuesta modificada no lineal del acelerador y del control del aire acondicionado para condiciones de conducción de bajo consumo. La relación entre el movimiento del acelerador y la entrega de potencia del sistema se regula de forma automática para reducir el efecto de los accionamientos agresivos del pedal del acelerador. Esta tecnología asegura el bajo consumo de combustible y fomenta la conducción suave. La carga del compresor del A/C de accionamiento eléctrico también se reduce de aceleración, contribuyendo aún más a obtener una mayor eficiencia en el consumo de combustible.

Desde el arranque y a velocidades inferiores a 40 km/h, en un intervalo que depende del estado del nivel de carga de la batería, el RX 450h funciona de forma automática en el modo EV, conduciendo únicamente con la potencia del motor eléctrico. El mando multi-información integrado en el volante permite seleccionar manualmente el modo EV. Esta opción no está disponible para conductores de vehículos que no son completamente híbridos, sino que se necesita la tecnología híbrida completa de Lexus Hybrid Drive. Si bien la duración de este modo de funcionamiento depende del estado de carga de la batería, el modo de conducción EV permite una conducción urbana con unos niveles de ruido mínimos y sin emisiones. En este modo, el motor de gasolina se apaga, lo que contribuye significativamente a reducir el consumo global del RX 450h.

El modo SNOW puede seleccionarse a través del mando multi-información y su función es ayudar a modular el uso del acelerador y a mejora la estabilidad del vehículo al salir de superficies resbaladizas o cubiertas de nieve. La presión sobre el pedal se ajusta de forma automática para reducir al mínimo los esfuerzos de torsión, mientras que el motor trasero se encarga de mejorar la tracción en caso de derrape del eje delantero.

DINÁMICAS DE CONDUCCIÓN

· Control dinámico, diseñado específicamente al mercado europeo 

· Suspensión trasera de doble triángulo y suspensión delantera mejorada 

· Suspensión neumática controlada electrónicamente con cuatro posiciones y autonivelación 

· Sistema estabilizador activo con una reducción del 40% del balanceo de la carrocería 

· Dirección asistida eléctrica 

· Tracción total eléctrica, exclusiva del sistema Lexus Hybrid Drive 

· Sistema de frenado controlado electrónicamente (ECB) para una conducción mejorada y la máxima regeneración de energía 

· Completas medidas de reducción de ruido y vibraciones 
Creado específicamente para adaptarse a los requisitos de conducción dinámica del mercado europeo, el RX 450h establece nuevos estándares en el manejo del crossover y en el placer de conducir. Ofrece la comodidad de crucero a alta velocidad y la calidad de rodadura de un sedán Premium, un comportamiento noble y gran agilidad en carreteras con curvas y, gracias a la tracción a las cuatro ruedas del sistema Lexus Hybrid Drive, unas prestaciones todo terreno estables y consistentes.

Creado a partir de la visión de “Conducción de confianza” del Ingeniero Jefe, el RX 450h, a través de su mayor estabilidad trasera, agilidad, calidad de rodadura en línea recta y control de la carrocería, representa la filosofía “Paradoja” de Lexus: gran estabilidad trasera, sin renunciar a gran espacio para el equipaje, sensación de conducción lineal, pero con un sistema de dirección asistida ecológica, y estabilidad sin comprometer la agilidad.

Además de disponer de una batalla de mayor longitud y mayor ancho de vías, se ha mejorado el control del balanceo y del cabeceo gracias a la incorporación de una configuración de suspensión trasera de doble triángulo que sustituye al sistema de tipo columna del RX 400h. La suspensión delantera también ha sido rediseñada en profundidad, incorporando nuevos amortiguadores, además de muelles optimizados, barra estabilizadora y geometría de componentes.

Un sistema de estabilizadores activos mejora aún más las prestaciones dinámicas del crossover, reduciendo el balanceo de la carrocería en casi un 40% en curvas con una aceleración lateral de 0,5 G. La suspensión neumática controlada electrónicamente permite elegir cuatro ajustes de altura del vehículo en un intervalo de 60 mm, reduciéndose automáticamente con la velocidad para optimizar la aerodinámica, la estabilidad y el consumo de combustible.

Carrocería de gran rigidez

La carrocería, de gran rigidez torsional, combina el aumento de 20 mm en batalla y 60 mm en ancho de vías, junto con llantas de mayor diámetro (19”) para lograr mayor estabilidad, menor balanceo y un excelente comportamiento NVH (reducción de ruido, vibración y dureza). El motor ocupa ahora una posición más baja que conlleva que el centro de gravedad esté más cerca del suelo.

Nueva suspensión trasera de doble triángulo

La suspensión trasera de columna del RX 400h ha sido sustituida en el nuevo RX 450h por una nueva configuración de brazos tirados con doble triángulo, con componentes de acero prensado de alta resistencia, de muy bajo peso pero extremadamente rígidos.

Las mayores dimensiones y rigidez de los brazos y de las articulaciones permiten lograr una gran agilidad y estabilidad, mientras que la cuidadosa disposición del sistema, que incluye un mayor empaquetamiento del conjunto muelle amortiguador bajo el piso que reduce al mínimo la intrusión de la suspensión en el maletero, aumentando el ancho de la zona de carga en 150 mm.

El equilibrio óptimo de las características dinámicas, como son una dirección flexible, resistencia a la dirección y sacudidas de dirección se traduce en la aplicación de la fuerza ejercida en la dirección directamente sobre las ruedas, obteniendo así una respuesta muy directa. La adaptabilidad de la fuerza ejercida se ha ajustado incorporando casquillos asentados de mayor tamaño para reducir la dureza y ofrecer un excelente nivel de comodidad en la conducción.

En la frenada se logra una posición horizontal optimizada gracias a la mejora de las relaciones de anti-elevación y anti-descenso para reducir el cabeceo en la frenada y el descenso de la parte trasera en la aceleración. Su curva lineal estabiliza aún más la dinámica del peso contrarrestado, garantizando una curva estable similar a la de un sedán con un balanceo mínimo y un control óptimo de la carrocería.

Suspensión delantera optimizada

Gracias a la plataforma más ancha y a los neumáticos de mayor tamaño del RX 450h, se ha rediseñado el sistema de suspensión delantera MacPherson para obtener una excepcional agilidad, estabilidad y comodidad en la conducción.

El sistema cuenta con nuevos amortiguadores, se han rediseñado el rodamiento del casquillo, la mangueta y la rótula inferior, y se ha revisado exhaustivamente la geometría de suspensión. Los dos muelles delanteros están arrollados de manera inversa y comprimen en sentido contrario para anular las fuerzas de torsión y mejorar la maniobrabilidad, la estabilidad y la comodidad en la conducción. Además, se ha aumentado el diámetro de la barra estabilizadora delantera para reducir aún más el balanceo en curva.

Suspensión neumática controlada electrónicamente

El RX 450h puede venir equipado con una suspensión neumática controlada electrónicamente de nuevo diseño. Incluye una estructura revisada que combina cilindros neumáticos optimizados con amortiguadores de gran capacidad, para ofrecer una suave comodidad de marcha y un comportamiento en carretera sobresaliente.

El sistema mantiene nivelado el vehículo, independientemente del número de ocupantes y de la carga de equipaje. El vehículo ofrece cuatro alturas de ajuste mediante un conmutador de control junto al asiento del conductor: “Normal”, “High” (30 mm más alto que el modo “Normal”), “Low” (20 mm y 5 mm por debajo del modo “Normal” en el eje delantero y trasero, respectivamente) y “Loading” (nuevo ajuste, 30 mm por debajo de “Normal”), disponible únicamente con el vehículo parado. El modo “Loading” puede también seleccionarse mediante un interruptor independiente, situado en la pared lateral del maletero.

Esta función puede utilizarse incluso cuando el sistema híbrido está apagado. El modo “Normal” es el que aparece seleccionado automáticamente al arrancar el vehículo y es el apropiado para una conducción normal. Cuando el RX 450h alcanza velocidades de crucero en autopista, el sistema reduce de forma automática la altura del vehículo hasta alcanzar una altura equivalente al modo “Low” para mejorar la aerodinámica, la estabilidad y la eficiencia en el consumo de combustible.

La suspensión delantera incorpora amortiguadores en los que el pistón neumático  está dispuesto de manera descentrada en el eje del amortiguador para reducir la carga sobre éste. El sistema incorpora un supresor de rebotes de uretano y una funda flexible para proteger el diafragma. Con la incorporación de una válvula de control lineal multicapa, se han mejorado las características de las fuerzas de amortiguación, lo cual aumenta la comodidad de rodadura, la maniobrabilidad y la estabilidad. La incorporación adicional de un muelle de recuperación suprime el rebote en los giros y reduce el ángulo de balanceo al tomar las curvas.

La suspensión trasera presenta una disposición independiente de amortiguador/muelle neumático. El pistón neumático del amortiguador se ha diseñado siguiendo un perfil de sección elíptica optimizado para obtener las características ideales del muelle, asimismo el sistema incorpora un supresor de rebotes y una funda flexible para proteger el diafragma.

A la derecha del paragolpes trasero se ha incorporado un compresor del sistema y un secador, un montaje de doble capa que garantiza una mínima transmisión del ruido y vibración en el habitáculo. El aire del interior del compresor se deshumedece para evitar que el sistema se congele a temperaturas bajas y el sistema se vuelve a llenar con aire deshumedecido cuando el vehículo desciende. El componente secado ha pasado de ser gel de sílice convencional a zeolita sintética de mayor eficacia, consiguiendo mejorar las prestaciones de ventilación de aire y reduciendo el tiempo de descenso del vehículo.

Un depósito de baja presión adicional sirve para hacer descender el vehículo lo más rápidamente posible al seleccionar el modo “Loading”.  La velocidad a la que puede circular el aire a alta presión depende de la capacidad de regeneración del secador. Con objeto de aumentar la velocidad de descenso, se envía primero el aire procedente de cada cilindro al depósito de presión inferior, a continuación se ventila a una velocidad óptima, con lo que el aire se regenera en el secador y se expulsa a la atmósfera cuando la altura del vehículo no está regulándose.

Sistema de barras estabilizadoras activas

Como primicia tecnológica en el mercado de los crossover, el RX 450h también está disponible con un sistema eléctrico de barras estabilizadoras activas de gran eficiencia en el consumo para mejorar aún más la capacidad dinámica del vehículo. El sistema de barras estabilizadoras activas reduce de manera significativa los ángulos de balanceo de la carrocería y logra casi un 40% menos de balanceo que las barras estabilizadoras convencionales en curvas con una aceleración lateral de 0,5 G.

El sistema cuenta con un actuador situado en el centro de las barras estabilizadoras delantera y trasera. Este actuador consta de un motor de corriente continua sin escobillas con un engranaje de reducción activo que puede ejercer par de fuerza en las secciones izquierda y derecha de la barra estabilizadora. A diferencia de los convencionales estabilizadores hidráulicos activos, y en consonancia con el principio principal de Lexus Hybrid Drive de reducir al mínimo el consumo de energía, el sistema permanece inactivo durante la conducción en línea recta.

Al tomar una curva, la ECU del sistema calcula el par de torsión resultante necesario para optimizar al instante la eficiencia de las barras en base a la información de los sensores del ángulo de dirección y de la velocidad del vehículo. La fuerza de torsión, que aplica el sistema de alta respuesta de manera independiente a las barras estabilizadoras delantera y trasera, controla el movimiento de balanceo del vehículo y reduce el ángulo de balanceo de la carrocería para mejorar la estabilidad del vehículo, obtener un mayor rendimiento en las curvas y una mayor agilidad gracias a una mejor respuesta de dirección.

Transmisión eléctrica a las 4 ruedas

Esta característica exclusiva del sistema Lexus Hybrid Drive consiste en la propulsión de las ruedas traseras del RX 450h por un segundo motor eléctrico para obtener una tracción eléctrica a las cuatro ruedas en distintas situaciones de conducción, mejorando así la tracción, la estabilidad del vehículo y el placer de conducir. El exclusivo Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo VDIM de Lexus es el encargado de controlar y activar la tracción a las cuatro ruedas de forma automática, para lo cual ajusta de manera constante el reparto de par entre los motores eléctricos frontal y trasero en situaciones de altos niveles de aceleración, tanto parado como a cualquier velocidad de marcha, en zonas de curva y en caso de pérdida de tracción de las ruedas delanteras.

Dirección asistida eléctrica

Las mejoras introducidas en la estabilidad trasera del vehículo obtenidas mediante la incorporación del sistema de suspensión trasera de doble triángulo permiten disponer de una relación de desmultiplicación más rápida que la del RX 400h, reduciéndose la desmultiplicación gracias al Sistema de Dirección Eléctrica Asistida (EPS) con actuador en la columna a un valor de 14,8, lo que supone una mejora en la agilidad del vehículo. El sistema EPS es muy eficiente en el consumo de combustible y respetuoso con el medio ambiente, y ofrece una gran progresividad y rapidez de respuesta. Ajusta perfectamente la dureza de la dirección a medida que aumenta la velocidad, de forma que las maniobras de aparcamiento son especialmente suaves, mientras que el tacto y la capacidad de control son óptimos a altas velocidades. El RX 450h ha mantenido el radio de giro de 5,7 m, a pesar de su mayor batalla y ancho de vías.

Se ha incorporado un nuevo eje intermedio con rodamiento de bolas constante para mejorar la dureza del sistema de dirección. La función de deslizamiento constante permite que el eje intermedio varíe su longitud en función de la fuerza ejercida en la dirección, obteniendo así una sensación de conducción más suave.

El EPS tiene una estructura compacta y simple que integra el motor, el engranaje de reducción y el sensor de par en la columna de dirección. No precisa líquido hidráulico ni mantenimiento del elemento activo, los cual supone una solución más ecológica sin que se produzcan pérdidas de fluidos ni problemas de reciclaje.

Si bien los sistemas convencionales de dirección asistida hidráulica deben funcionar constantemente para mantener la presión hidráulica, el EPS se sirve de la corriente del motor para proporcionar par cuando lo estima necesario. En condiciones de conducción en las que se precisa una fuerza mínima de dirección, el consumo de energía se reduce en gran medida, con lo que se obtiene mayor ahorro de combustible. En comparación con un sistema hidráulico convencional, el EPS ofrece aproximadamente un 3% más de ahorro de combustible total del vehículo.

Además del control de dirección VDIM integrado, el EPS ofrece ventajas adicionales como son una reducción del 30% en la oscilación de la dirección, una reducción del 40% en la desviación lateral de la dirección y una reducción de hasta el 3% de emisiones de CO2.
El propio volante cuenta con un diseño de tres radios y 382,6 mm diámetro. Se ha mejorado la sección transversal de agarre para obtener mayor comodidad, mientras que la funda de cuero cosida a mano de Lexus ofrece una calidad al tacto insuperable. La altura del volante puede regularse hasta 48 mm y su posición horizontal hasta 40 mm.

Junto con la posición del asiento del conductor, la disposición del volante se incorpora al sistema de memoria de posición de conducción, el cual permite memorizar o recuperar tres posiciones distintas con un simple toque. Asimismo, la función automática de salida/entrada simplifica al máximo las operaciones de acceso y salida del vehículo. Al apagar el RX 450h, el sistema retrae automáticamente el volante hasta su posición más elevada y avanzada, recuperando la posición memorizada previamente al volverse a poner en marcha.

Control Electrónico de Frenada (ECB)

La integración del concepto de “Frenar con confianza” como elemento fundamental para la “Conducción con confianza”, los ingenieros de Lexus han establecido nuevos referentes en materia de efectividad, capacidad de control y rigidez de la frenada.

Mediante mayores discos ventilados de 328 mm en la parte delantera y discos ventilados de 309 mm en la parte trasera y una fuente de alimentación independiente de tres pistones para un funcionamiento más silencioso, el sistema de frenos controlados electrónicamente de segunda generación del RX 450h colabora con el sistema VDIM para lograr una sensación mejorada en el pedal de freno y una linealidad sin fatiga, así como una distribución óptima e independiente en las cuatro ruedas, asistencia en la frenada y máxima regeneración de la energía.

El sistema Lexus Hybrid Drive realiza una frenada regenerativa en las cuatro ruedas durante la desaceleración o la frenada, y recupera la energía cinética, que normalmente se pierde en forma de calor y, la almacena en forma de energía eléctrica en la batería de alto rendimiento.

NVH

Se ha prestado especial atención a la reducción del ruido y de las vibraciones dentro de la estructura de la carrocería de gran rigidez y capacidad de absorción de impactos del RX 450h. El crossover híbrido fija altos estándares en materia de reducción de ruido, vibración y dureza (NVH), la absorción de sonidos y la amortiguación de vibraciones para lograr una tranquilidad incomparable dentro del habitáculo del vehículo y a cualquier velocidad.

Además de las numerosas medidas de supresión de NVH que incorpora el elegante estilo del RX 450h, la estructura de la carrocería y el sistema ultra-silencioso Lexus Hybrid Drive, se ha logrado reducir drásticamente el ruido por el viento a altas velocidades gracias a la incorporación de elementos tales como el parabrisas de cristal acústico de triple capa, los burletes de las y las juntas de goma de la apertura del maletero.

Asimismo, se ha suprimido rigurosamente el ruido en carretera y del motor gracias al uso integral de materiales de insonorización de alto rendimiento en el motor y en los compartimentos de los pasajeros, situados de manera estratégica para reducir el peso e impedir la transmisión del sonido dentro del maletero, el precinto de los guardabarros, el panel de instrumentos, las superficies externa e interna del salpicadero, el suelo del habitáculo, los espacios delanteros y traseros para las piernas y el forro interior del techo.

Los forros de fieltro de los pasos de rueda reducen aún más el ruido en carretera y se han instalado más materiales de insonorización en las secciones transversales de los pilares A, B y C para reducir la propagación del ruido por la carrocería.

Tres soportes de amortiguación situados en el travesaño delantero mejoran la protección de los peatones y suprimen las vibraciones por viento. Se ha dispuesto una esponja entre el travesaño y el parabrisas para reforzar aún más la protección de los peatones y el silencio dentro del habitáculo. Los bajos del RX 450h también han sido objeto de mejoras con un revestimiento de gran rigidez y de amortiguación de las vibraciones que combina la reducción de peso con las características de conducción más silenciosas posibles.

ERGONOMÍA Y TECNOLOGÍA AVANZADAS

· Habitáculo avanzado del crossover con nuevo mando de control de audio/navegación 

· Head-Up Display con información completa sobre el estado del vehículo 

· Sistema de navegación de Lexus mejorado 

· Innovador indicador mixto OLED con medidores integrales Eco Driving  

· Sistema inteligente de acceso y arranque sin llave y accionamiento del volante retractil para facilitar la salida y entrada del conductor 

· Sistema avanzado de aire acondicionado 

· Sistema de sonido envolvente Mark Levinson® Premium con 15 altavoces 

· Monitores de aparcamiento lateral y trasero 

El RX 450h incorpora un entorno de habitáculo totalmente nuevo, provisto de numerosas funciones avanzadas y una espléndida ergonomía que se centra íntegramente en el manejo intuitivo y fácil del conductor y del acompañante.

El diseño del habitáculo avanzado del crossover RX 450h optimiza la posición de la pantalla de navegación central para obtener la máxima visibilidad del conductor gracias a un radical diseño del salpicadero en dos zonas y a la incorporación de un dispositivo multifuncional de control remoto que permite controlar de manera fácil e intuitiva los sistemas de sonido, navegación, climatización, teléfono y configuración del vehículo del crossover.

Al reducir la altura total del diseño del salpicadero de manera significativa, gracias a la incorporación de rejillas de ventilación más pequeñas de la consola central, el salpicadero se divide en una zona de visualización superior en la que se dispone la pantalla a una distancia ideal para ver toda la información de un vistazo, y una zona inferior de manejo en la que se incluyen todos los controles del sistema para el fácil acceso de los dos ocupantes de los asientos delanteros.

Mando de control remoto

Integrado en el Lexus Navigation System, el innovador mando de control remoto multifuncional se encuentra justo delante de los reposabrazos acolchados centrales para mayor comodidad y facilidad de manejo.

El mando de control remoto, radicalmente distinto a los dispositivos que ofrecen otros fabricantes, funciona de manera similar a un ratón de ordenador, adaptado y perfeccionado específicamente para ser utilizado en el avanzado habitáculo del crossover RX 450h. Gracias a que el mando de control remoto incorpora prestaciones de retroalimentación sobre fuerzas de reacción para mejorar el tacto, este sistema ofrece un manejo rápido e intuitivo, permitiendo al usuario manipular el cursor con rapidez y facilidad por la pantalla LCD múltiple de 8” y acceder a los sistemas de sonido, navegación, climatización, teléfono y configuración del vehículo del crossover.

El dispositivo innovador de primera calidad incluye numerosos sistemas altamente sofisticados de control para asegurar una técnica de operación interactiva y al mismo tiempo relajada. Por ejemplo, a fin de facilitar la selección de iconos que se muestran en la pantalla, el sistema “tira” automáticamente del cursor hacia un icono cuando pasa cerca de su proximidad. Esta característica altamente táctil hace que el sistema sea rápido y fácil de utilizar, con lo que se minimiza el tiempo de distracción del conductor. Muestra de la profundidad de las ideas utilizadas para desarrollar este sistema, fueron las gotas de agua en un jardín japonés que inspiraron la señal de contacto con los iconos de la pantalla.

Teniendo como referente el sistema actual de pantalla táctil de Lexus, se llevaron a cabo encuestas a propietarios de vehículos Lexus y de la competencia en Europa, Norteamérica y Japón con el fin de evaluar la interacción de los clientes con el dispositivo. . Los resultados que se obtuvieron de usuarios de todas las edades revelaron dos patrones principales en cuanto a la posición de las manos, algunos preferían poner las yemas de los dedos sobre el mando y otros optaban por poner las yemas de los dedos en los mandos de MENÚ y MAPA. Este estudio llevó a los ingenieros de Lexus a refinar el diseño y volvieron a desplazar los mandos de “validación” 10 mm hacia delante.

Head-Up Display

Diseñado originalmente para aviones de combate, el Head-Up Display proyecta datos clave para la conducción del RX 450h en la línea de visión del conductor, a la altura de la base de parabrisas, entre los que se incluyen la velocidad del vehículo, navegación guiada, sonido, control de crucero adaptativo y estado del sistema de pre-colisión.

La mayoría de las unidades Head-Up Display, HUD, convencionales presentan lecturas en color verde, ya que las lecturas en color blanco se consideran inadecuadas porque a menudo presentan un aspecto borroso sobre el fondo. No obstante, se han realizado numerosos ensayos de conducción en carreteras nevadas de Hokkaido para garantizar una claridad óptima en todas las situaciones de conducción. Como resultado, para obtener las innovadoras lecturas en color blanco del crossover híbrido se emplean LED de alta intensidad que proporcionan una gran claridad y visibilidad.

El Head-Up Display es muy fácil de usar. Al pulsar y soltar el mando principal del HUD, éste se activa y desactiva de manera cíclica. También es posible regular la posición de la pantalla, así como la intensidad de la luz o regularse automáticamente según la luz ambiental.

Sistema de navegación de Lexus

El sistema de navegación Lexus, al que puede accederse a través del mando de control remoto del RX 450h, cuenta con un disco duro de 40 GB, lo que lo convierte en uno de los sistemas de mayor precisión y rapidez del mercado. Cubre Europa en su totalidad e incluye la infraestructura de información del tráfico de cada país. El sistema ofrece la función de reconocimiento de voz, con cuatro idiomas adicionales, entre los que se incluye el ruso, y un menú que se puede utilizar en 14 idiomas, incluso con los caracteres cirílicos.

Indicador mixto OLED

El nuevo RX 450h incorpora una pantalla multi-información de Diodos Orgánicos Emisores de Luz (OLED) blanca. Dispuesta entre los indicadores del panel de instrumentos principal, esta pantalla garantiza una excelente legibilidad con gran ángulo de visión que permite leer también al acompañante.

Al abrir la puerta del conductor del RX 450h, se activan los paneles acrílicos y se iluminan con una intensidad paulatina. Al activar el sistema Lexus Hybrid Drive, se iluminan las agujas y marcas de los indicadores, a continuación se ilumina la pantalla multi-información, creándose así una sensación de sofisticación y hospitalidad a través de la anticipación continua antes de que el vehículo comience a moverse.  Cuando el conductor sale del vehículo, esta secuencia de iluminación se invierte y la instrumentación va apagándose a distintos intervalos.

Indicador del sistema híbrido

Un indicador del sistema híbrido sustituye al tacómetro del resto de modelos RX. Además de las zonas de “Potencia” y “Carga” que indican el rendimiento del sistema híbrido y la carga regenerativa, el indicador muestra una zona de conducción “Eco”, así como un testigo luminoso del modo de conducción Eco. El visualizador multi-información OLED también muestra una pantalla de zona con indicador del modo Eco Driving que permite al conductor controlar el nivel de ahorro de conducción en tiempo real mediante gráficos de barras. Estos tres sistemas, utilizados de manera combinada, infunden una mayor sensación de eficiencia medioambiental y de combustible que fomenta un estilo de conducción más ecológico.

Mando multi-información

El mando multi-información montado en el volante está conectado a una nueva pantalla multi-información OLED situada en el panel de instrumentos del conductor que reduce drásticamente la necesidad de centrar la atención en los botones de la consola. Mediante un conmutador de palanca, el conductor puede activar y personalizar numerosas funciones del vehículo y de los sistemas de información sin necesidad de mover las manos del volante.

El mando permite acceder a cuatro modos: “Switch”, “Meter Suggest”, “User Customized” y “Cruise Information”. Esta función reduce drásticamente la necesidad de centrar la atención en los mandos del panel de instrumentos y permite un diseño más elegante del salpicadero.

En el modo “Switch”, pueden encenderse o apagarse el sensor de proximidad, los faros AFS y los modos ECO, SNOW y EV sin necesidad de mover las manos del volante. En el modo “User Customized”, se puede personalizar la configuración de varias funciones, tales como los cierres de las puertas, los faros y los indicadores. Si se apaga el motor con una ventana abierta, el modo “Meter Suggest” le recomienda cerrar la ventana. El modo “Cruise Information” permite al usuario cambiar las pantallas de información, incluida la relativa al consumo medio de combustible y a la autonomía de conducción estimada.

Sistema de Llave Inteligente

La perfecta anticipación, la discreta hospitalidad de anticiparse a sus necesidades que constituye uno de los principios centrales de la filosofía de diseño L-finesse, representa una parte fundamental de la experiencia del propietario de un vehículo Lexus que se ve reforzada al entrar en contacto por primera vez con el RX 450h gracias a su acceso inteligente sin llave y a su iluminación secuencial al entrar.

Además de la iluminación gradual exterior e interior, las agujas, las marcas de los diales y el monitor multi-información del panel de instrumentos del conductor también se iluminan secuencialmente al poner en marcha el crossover híbrido. Cuando el conductor sale del vehículo, esta secuencia de iluminación se invierte. El panel de instrumentos del conductor cuenta con una iluminación azul híbrida exclusiva del RX 450h.

Fácil salida y entrada

El asiento de conductor, con accionamiento eléctrico, es un reflejo de esta hospitalidad perfecta, gracias a un sistema de entrada y salida que funciona de manera combinada con la memoria de posición del volante. Al apagar el RX 450h, el volante se inclina y se desliza hacia delante hasta ocupar su posición inicial más alta. A su vez, el asiento delantero se desliza hacia atrás 500 mm para facilitar la salida del conductor. Tanto el asiento como el volante volverán a sus posiciones preestablecidas cuando el conductor vuelva a entrar en el vehículo y ponga en marcha la transmisión híbrida.

Elevalunas de doble velocidad

Otro ejemplo de la hospitalidad de Lexus perfecta son los elevalunas de doble velocidad, que se ralentizan automáticamente al principio y al final de las secuencias de apertura y cierre, lo que permite reducir el ruido y las vibraciones y acentuar la sensación de lujo.

Aire acondicionado

El crossover híbrido dispone de un sistema automático de aire acondicionado con controles de temperatura izquierdo y derecho independientes. El sistema incorpora un nuevo compresor, un intercambiador de calor de alta eficiencia y un mecanismo condensador antivibración que mejora la refrigeración y la calefacción y reduce el nivel de ruido. En el mismo espacio de tiempo, el RX 450h es capaz de enfriar el habitáculo 1,5 ºC y calentarlo 3 ºC más que el modelo anterior.

Como parte del compresor eléctrico, un sensor de humedad mejora la eficiencia del sistema controlando el nivel de humedad en el ambiente mientras el aire acondicionado está en funcionamiento, lo cual supone un ahorro de combustible del 0,8%.

Los niveles de ruido de los ventiladores y de las rejillas de ventilación se han reducido de manera significativa. El filtro de aire anti-polen evita la entrada del polen y del polvo en el habitáculo, mientras que el sistema de detección de gases de escape alterna automáticamente entre los modos de ventilación directa del exterior y recirculación de aire.

Sistema de audio de Lexus

Concebido en base al principio de “mayor calidad gracias al sonido directo”, el RX 450h refleja los legendarios niveles de calidad establecidos por Lexus en materia de alta fidelidad en el interior del vehículo mediante una selección de tres innovadores sistemas de audio de gran potencia.

Se han repensado todos los aspectos sobre la disposición de los altavoces. La creativa colocación y orientación de los altavoces de agudos y medios, por ejemplo, permite el cruce perfecto de los canales de sonido hasta el pasajero situado en el lado opuesto del vehículo convirtiendo el habitáculo en un entorno acústico nítido y claro.

El sistema incluye de serie un cargador de 6 CD en el salpicadero, controles de audio incorporados en el volante y 9 altavoces. El sistema es compatible con la tecnología de radio digital DAB e incorpora además entrada USB y conexión para controlar totalmente reproductores de música portátiles como son los iPod y conexión Bluetooth para teléfonos móviles con función “streaming” de reproducción sin descarga para audio y vídeo.

Además de las funcionalidades descritas, incorpora también un sistema de  12 altavoces, integrado con un cargador de CD y el navegador Lexus Navigation System. El sistema de 12 altavoces cuenta con un altavoz de agudos montado en cada puerta para obtener mayor claridad sonora en los asientos traseros y un efecto de sonido envolvente en los asientos delanteros, lo cual se traduce en una sensación natural y rica. Además, la caja de subgraves de 20 cm situada en el maletero cuenta con un ingenioso perfil en forma de L que garantiza un volumen adecuado y le permite reproducir las notas bajas de forma más profunda y potente.

Sistema de sonido envolvente Premium Mark Levinson® de 15 altavoces

El desarrollo del sistema de audio del RX 450h se ha concentrado en complementar el concepto de audio de Lexus de un paisaje sonoro natural y una precisión excepcional con la canalización directa de tonos ricos al objeto de alcanzar la claridad absoluta. De hecho, el ingeniero jefe de Mark Levinson sugiere que los pasajeros se sumerjan en un ambiente acústico caracterizado por el timbre rico y los tonos delicados de una cantante femenina para entender realmente las ventajas de este sistema.

El sistema de sonido envolvente Mark Levinson® Premium con 15 altavoces de gama alta hará que los propietarios del RX 450h disfruten un perfecto sonido envolvente 7.1 con CD y DVD. Con la ventaja del sistema de navegación con disco duro (HDD), el sistema de audio de Mark Levinson® también presenta una función de “Biblioteca de Sonido” que utiliza tecnología de Base de Datos de Disco Compacto para transferir y almacenar archivos de música con una capacidad de hasta 10Gb.

El sistema incluye numerosas características únicas para garantizar una calidad de sonido incomparable. Una unidad de altavoz coaxial con canal central, con un cono metálico de 90 mm de rango medio y un altavoz de agudos de 16 mm, amplia la gama de frecuencias compatibles para producir unos sonidos vocales e instrumentales con un mayor grado de precisión que los de los sistemas convencionales, al mismo tiempo que se complementan los armónicos de los canales delanteros derecho e izquierdo.

El nuevo altavoz de subgraves de 200 mm Mark Levinson® previsto en una caja de 19 litros recibe alimentación independiente de un amplificador Mark Levinson® de 100 vatios, lo que permite reproducir bajos muy graves y efectos de sonido con gran facilidad.

Cada pilar D incorpora un altavoz Mark Levinson® de 65 mm para proporcionar los canales derecho e izquierdo de sonido envolvente. Se ha optimizado la difusión del sonido para que todos los pasajeros disfruten de la misma calidad de audio. 

Monitores de aparcamiento lateral y trasero

Además del monitor de visión trasera y del monitor de asistencia en aparcamiento (monitor de visión trasera con indicaciones de aparcamiento), la tercera generación de la gama de modelos RX introduce un monitor lateral.

Mediante cámaras con dispositivos de carga acoplada (CCD) incorporadas en el espejo de la puerta del acompañante y en la parte trasera del vehículo, y en combinación con los sensores de proximidad delantero y trasero, el sistema muestras las áreas que son difíciles de ver desde el asiento del conductor en la pantalla central (con sistema de navegación) o en el espejo retrovisor interior (sin sistema de navegación).  Para mayor seguridad, la cámara del espejo exterior sigue funcionando incluso cuando los espejos se pliegan para sortear espacios estrechos.

DISEÑO

· La última iteración del lenguaje de diseño L-finesse de Lexus 

· Combinación de una planta fornida y robusta con elegancia e inteligencia 

· Marco arquitectónico con diseño radical del habitáculo del crossover 

· Construcción compacta avanzada para obtener mayor espacio interior y diseño mejorado de los asientos 

· Exclusivos colores híbridos de interior y exterior, con opciones de diseño a medida 
“La fortaleza de L-finesse reside en el hecho de que no es algo que nos hayamos sacado de la chistera. Más bien, lleva ahí desde que Lexus se constituyó en 1989. Nuestros vehículos son “tecnología de vanguardia” porque cuentan con la tecnología más avanzada existente. Pero la tecnología no sería nada sin la elegancia y si no se adaptara específicamente a las necesidades de los propietarios, de ahí el complemento crucial de “Finesse” o elegancia. Nuestros diseñadores se esfuerzan por combinar ambos conceptos sin dejar que ninguno pierda su pureza.”

Simon Humphries, General Manager, Global Design Management Division.

Buque insignia de altas prestaciones de la tercera generación de la gama de modelos RX, el RX 450h es la última iteración de la exclusiva filosofía de diseño de Lexus, L-finesse.

Basándose en sus tres pilares fundamentales de Elegancia Intrigante, Simplicidad Incisiva y Anticipación Continua, L-finesse conjuga dos factores clave, “vanguardia” y “elegancia” para sintetizar los valores que constituyen el distintivo de la marca Lexus en el mundo del automóvil.

DISEÑO EXTERIOR

El RX 450h combina la presencia en carretera de un crossover pionero con la construcción más compacta posible. 10 mm más largo, 40 mm más ancho, 15 mm más alto y con una batalla 20 mm más larga que la de su predecesor, los aumentos de tamaño del RX 450h se han mantenido al mínimo en favor de su agilidad y maniobrabilidad urbana, permitiéndole conservar su diámetro de giro de 5,7 m líder en su clase.

El RX 450h, a pesar de estar claramente influenciado por la potente y refinada arquitectura monoforme del aclamado crossover conceptual LF-Xh, supone una evolución importante del L-finesse, aunando dos ideas aparentemente contradictorias: “presencia musculosa y robusta” y “elegancia e inteligencia”.

La última interpretación de la clásica parrilla frontal de Lexus fluye desde el capó para fundirse con el parachoques delantero, sumándose a la disposición entre faros y parrilla propia de la filosofía L-finesse para recalcar la “imagen resuelta” de todos los vehículos Lexus. Formas trapezoidales entrecruzadas fluyen desde el parachoques hasta los pasos de rueda a ambos lados del vehículo, resaltando la anchura del RX 450h para crear una presencia sólida y poderosa.

La refinada silueta mantiene la imagen tradicional de un crossover, mientras que su limpia línea de hombros y el llamativo pliegue a lo largo del pilar C suponen un marco arquitectónico. Los prominentes pasos de rueda fluyen suavemente hacia los parachoques y las puertas, y las tensas formas de la parte trasera aparecen con más fuerza, resaltadas por la sutil integración del parachoques trasero. 

Las particulares molduras laterales de las ventanillas hacen suya la forma de punta de flecha característica de la filosofía de diseño L-finesse de Lexus, siguiendo una delicada trayectoria cóncava a través de los pilares A y C antes de abrirse en los extremos. Las molduras plateadas en la base de las puertas se hacen más gruesas y musculosas hacia la parte trasera, evocando una sensación de fuerza y un centro de gravedad más bajo. 

Elementos aerodinámicos y multifuncionales de diseño

La belleza y la funcionalidad se integran perfectamente en este aerodinámico crossover. La exhaustiva reducción de los ajustes de los paneles, junto con la estudiada gestión del flujo de aire bajo el bastidor, se combinan con varios elementos aerodinámicos “multifuncionales” diseñados para reducir al mínimo las turbulencias y otorgar al RX 450h un exclusivo Cd (coeficiente de aerodinámico) de 0,32.

Los tiradores exteriores de las puertas son muy esculturales, con una superficie que se retuerce sutilmente hacia afuera desde la parte delantera hasta la parte trasera del tirador. Las empuñaduras de los tiradores se han diseñado para conferir al vehículo una sensación de solidez desde el momento en que se abren sus puertas, con un grosor cuidadosamente esculpido para mejorar tanto la sensación táctil como su operabilidad. El conmutador inteligente dotado de un sensor táctil situado en los tiradores de las puertas delanteras evita la necesidad de un botón, potenciando aún más la elegancia del diseño.

Los espejos exteriores multifuncionales de gran tamaño y visibilidad combinan una superficie superior redondeada con una superficie inferior recortada, lo que confiere a los espejos un aspecto elegante y esculpido y, a su vez, reduce el ruido aerodinámico en un 20%.  Los espejos están equipados con un intermitente de LED integrado que actúa también como luz de cortesía.  El espejo del acompañante incorpora también una cámara de visión lateral para asistencia en el aparcamiento del vehículo. 

El limpiaparabrisas trasero está oculto bajo el alerón. El alerón trasero, cuya parte inferior aparece oculta para conseguir un aspecto más elegante, no sólo contribuye a reducir el Cd del RX 450h, sino que además incorpora una luz de freno central y una antena.

Características de diseño exclusivo híbrido

Sus numerosos detalles personalizados de diseño exterior hacen del RX 450h el buque insignia de altas prestaciones de la nueva gama RX. En la parte delantera del crossover híbrido aparece una exclusiva parrilla con el emblema de la marca en azul, un renovado parachoques delantero con una toma adicional de aire y grupos ópticos tintados también en azul, con luces de cruce de tipo HID o LED opcionales. El diseño de los laterales del RXh consta de insignias en azul, el logotipo del híbrido y unas exclusivas llantas de aleación en 19”. La parte trasera integra ópticas tintadas en azul, el emblema de la marca y otros anagramas que hacen de este crossover híbrido un modelo inconfundible.

DISEÑO INTERIOR

Con una ampliación de la anchura interior en 52 mm entre los reposabrazos, un aumento de 10 mm de la distancia entre los asientos delanteros y traseros y un aumento de 10 mm de la longitud del maletero respecto del modelo anterior, el RX 450h ofrece un habitáculo que irradia amplitud y comodidad, evocando una estudiada síntesis de protección, lujo y tranquilidad.

El crossover híbrido, fiel reflejo de la filosofía L-finesse de “Anticipación Perfecta”, combina los sistemas de entrada y arranque inteligentes con el sistema de fácil entrada y salida del conductor y una iluminación de entrada secuencial. Gracias a los sensores que detectan la proximidad del conductor, estos sistemas se combinan para hacer que la hospitalidad de Lexus se anticipe a sus necesidades permitiendo la entrada sin necesidad de llaves, disponiendo un fácil acceso y ofreciendo una iluminación secuencial.

Habitáculo bizona del crossover

La necesidad que tienen los conductores de procesar gran cantidad de estímulos visuales sin que se interrumpa su línea de visión ha dado lugar a un tema estructural en relación con el “habitáculo del crossover”. 

El salpicadero está dividido en dos zonas diferenciadas: una zona superior que combina un “Head-Up Display” con una pantalla LCD múltiple de 8” situada a una distancia ideal para ver toda la información de un vistazo y, una zona inferior de manejo, que permite acceder a los controles del sistema tales como el mando de información múltiple montado en el volante y el mando de control remoto de la pantalla de navegación.

Todas las funciones están dispuestas de manera intuitiva para que el conductor y el acompañante puedan manejarlas ergonómicamente.

Asientos

Los asientos de piel delanteros regulables y con accionamiento eléctrico se ajustan a los cuerpos de una mayor variedad ocupantes. La altura y anchura del respaldo se han aumentado en 20 mm, el grosor del acolchado ha experimentado un aumento de 15 mm y, gracias a la incorporación de la regulación eléctrica, la longitud del acolchado ha podido aumentarse en hasta 30 mm. El sistema de calefacción/ventilación de los asientos incorpora además nuevos componentes, que permiten distribuir aire caliente a distintas temperaturas según la zona del asiento.

Los asientos traseros se pueden abatir asimétricamente (40:20:40), en una configuración de probada eficacia, mucho más flexible y práctica que el formato tradicional de 60:40. Los asientos pueden además deslizarse hacia delante y hacia atrás, para aumentar, respectivamente, el volumen del maletero o el espacio libre para las piernas, o incluso reclinarse, para mayor comodidad de los pasajeros.

Maletero y zonas de almacenamiento

El interior del RX ha sido diseñado para ofrecer a sus ocupantes el uso más flexible y práctico posible de las zonas de almacenamiento. Entre sus muchos compartimentos se incluyen espacios para vasos, tarjetas y monedas, además de varias bandejas, una guantera con cerradura, bolsillos delanteros y traseros de gran capacidad, una consola en el techo y una consola central con doble toma de 12 V, así como varios compartimentos, todo lo cual le ofrece espacio suficiente para guardar el equipaje de mano del usuario del vehículo y disponer de 21 litros más de capacidad.

La configuración de la suspensión trasera de doble triángulo reduce de forma significativa su intrusión en el maletero, lo que permite aumentar la anchura del espacio de carga en 150 mm para alcanzar un volumen total de 496 litros. Los tiradores, situados en los laterales del maletero, permiten abatir los asientos con un solo toque, mientras que los modelos RX 450h equipados con la suspensión neumática opcional ofrecen la posibilidad de utilizar el interruptor de ajuste de altura del vehículo para rebajarla 30 mm y facilitar así el proceso de carga.

Color y tapicería del RX 450h

El RX 450h está disponible en nueve colores exteriores, incluido el nuevo QUARTZ WHITE CRYSTAL SHINE. Exclusivo del buque insignia de los híbridos, este color blanco cristalino complejo y translúcido incorpora fugaces tonalidades de azul y lavanda.

A bordo, además de los nuevos esquemas de colores MARFIL y NEGRO y nuevas inserciones de madera MARRÓN OSCURO, el RX 450h está disponible con un exclusivo esquema interior de GRIS CLARO y NEGRO que resalta la elegante estructura del panel de instrumentos y de la tapicería, y distingue al híbrido como buque insignia de la gama RX.

Hay disponibles dos opciones de tapicería: cuero de semianilina y liso. El cuero de semianilina es de mayor calidad y ofrece la mejor combinación de suavidad y durabilidad, mientras que el cuero liso combina una duración resistente y el placer de su tacto.

SEGURIDAD

· Tecnología avanzada de seguridad activa, pasiva y preventiva 

· Innovadores sistemas de seguridad de pre-colisión y control avanzado de crucero 

· Gestión integrada de la dinámica del vehículo (VDIM) para una integración perfecta de las funciones de frenado, dirección asistida electromecánica, Lexus Hybrid Drive y sistemas eléctricos de tracción a las cuatro ruedas 

· Carrocería de gran rigidez con un 42% de su construcción en chapa de acero de alta resistencia 

· Protección de peatones única en su clase 

· Diez airbags SRS con tecnología galardonada 

El RX 450h combina una carrocería de rigidez excepcional con galardonadas e innovadoras medidas de seguridad y sistemas de asistencia al conductor para fijar nuevos estándares mundiales en materia de seguridad activa, pasiva y preventiva.

Lexus no sólo pretende cumplir con la normativa y las evaluaciones convencionales sobre seguridad, sino que además pretende ofrecer el máximo contenido de prestaciones de seguridad real. Durante el desarrollo del nuevo crossover híbrido, se han realizado 233 pruebas de impacto y la resultante gama de tecnología de seguridad avanzada redefine el concepto de seguridad de los pasajeros gracias a las sinergias sin precedente entre la intención del conductor y la respuesta del vehículo.

SEGURIDAD ACTIVA

El diseño del habitáculo bizona del crossover ofrece la mayor excelencia ergonómica con la máxima claridad en la instrumentación, permitiendo al conductor relajarse y concentrarse en la carretera.  El Head-Up Display incluye una pantalla multi-información para mantener todos los datos importantes a la vista del conductor, mientras que el mando multi-información permite al conductor controlar la información sobre el vehículo sin mover las manos del volante. 

Con objeto de obtener mayor seguridad en conducción nocturna, su sistema de iluminación delantero inteligente y adaptativo actúa en combinación con los bajos haces de luz de los faros de diodos emisores de luz (LED) y los haces de luz altos y bajos de los faros de descarga de alta intensidad (HID). Al tomar una curva, el sistema calcula la posición en la que se encontrará el vehículo a los tres segundos siguientes tomando como base la velocidad y el ángulo de los neumáticos, ajustando la dirección lateral de los faros en función de dichos cálculos. 

Sistema de Seguridad Pre-Colisión

A velocidades superiores a los 5 km/h, el sistema de seguridad de pre-colisión (PCS) del RX 450h fija un nuevo referente de seguridad preventiva y de anticipación.  Este sistema utiliza un sensor con ondas de radar milimétricas que detecta objetos delante del vehículo, reconoce aquellos que pueden resultar peligrosos y ayuda al conductor a reducir la probabilidad de colisión.

En caso de alta probabilidad de impacto, el sistema PCS alerta al conductor mediante una señal acústica y un aviso en la pantalla multi-información y, cuando éste empieza a frenar, se activa la Asistencia de Frenada de Pre-colisión para proporcionar mayor presión a la frenada.  Si el conductor no frena y la colisión es inevitable, el Freno de Pre-Colisión activará los frenos automáticamente para reducir la velocidad de impacto. En caso de frenada de emergencia o si el crossover está en peligro de perder la estabilidad, también se accionarán los pretensores eléctricos de los cinturones.

Control de Crucero Adaptativo

El Control de Crucero Adaptativo (ACC) actúa en conjunción con el sistema PCS, a velocidades comprendidas entre los 50 y los 170 km/h. Este sistema mantiene automáticamente la distancia seleccionada respecto del vehículo de delante.  Cuando la carretera por delante del vehículo esté libre, el RX 450h volverá automáticamente a su velocidad de crucero original.

Control de Asistencia de Arranque en Rampa

El RX 450h cuenta también con un Control de Asistencia de Arranque en Rampa. Este sistema, que puede accionarse tanto en conducción normal como marcha atrás, mantiene la presión de frenado brevemente para evitar que el crossover se balancee cuando el conductor levanta el pie del freno para pisar el acelerador.  Dado que el sistema necesita que se ejerza menos presión sobre el acelerador, se reduce el derrape para mejorar el rendimiento en el arranque.

Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo

Al procesar todos los datos de estado del vehículo provenientes de los sensores disponibles en el crossover, el exclusivo Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo (VDIM) no sólo integra las funciones de los sistemas de Frenos Anti-bloqueo (ABS), Control de Tracción (TRC), Control de Estabilidad del Vehículo (VCS) y Frenos Controlados Electrónicamente (ECB) con la dirección asistida electromecánica, sino que también coordina el control del Lexus Hybrid Drive del RX 450h y los sistemas eléctricos de tracción a las cuatro ruedas.

Al aplicar el control “integrado” de todos los elementos relacionados con el movimiento del vehículo, que incluyen el par motor, los frenos y la dirección, el sistema VDIM no se limita a optimizar la activación de los sistemas de frenado, estabilidad y control de tracción, sino que además es capaz de mejorar aún más las prestaciones dinámicas generales del RX 450h.

En frenadas sobre superficies con una adherencia irregular, el sistema VDIM compensa de manera automática la diferencia de fuerzas de frenado entre la parte izquierda y la derecha, para permitir una frenada en línea recta. El sistema VDIM combina sutilmente la potencia del motor con el control de los frenos para estabilizar el vehículo en caso de subviraje y sobreviraje.

El sistema VDIM, a través del actuador EPS, sirve además para mejorar el funcionamiento del control de la estabilidad del vehículo, proporcionando asistencia a la dirección para reducir las sacudidas del eje motriz en frenadas sobre superficies de adherencia irregular y en situaciones de subviraje o sobreviraje, ayudando así al conductor a mantener un ángulo de dirección óptimo de las ruedas delanteras y mantener la estabilidad del vehículo con el mínimo esfuerzo.

SEGURIDAD PASIVA

El RX 450h ha sido diseñado con el objetivo expreso de lograr los mayores niveles de seguridad en impactos frontales, frontolaterales, laterales y traseros. Además de garantizar la seguridad de los pasajeros, el crossover hibrido también ha sido diseñado y rigurosamente probado para alcanzar la compatibilidad óptima de colisión con vehículos de varias alturas y pesos y para altos estándares de protección de los peatones. 

Estructura de la carrocería

El 42% de la carrocería del crossover incorpora chapa de acero de alta resistencia, ofreciendo una combinación de ligereza y máxima rigidez. En caso de colisión, la energía del impacto es absorbida por los elementos delanteros y luego se dispersa por los elementos del suelo, las puertas y los pilares. 

La estructura del soporte de las aletas combina la rigidez con la absorción efectiva de la energía de impacto en caso de colisión. Los soportes de las aletas y los soportes superiores del radiador se han diseñado con puntos de curvatura para optimizar su eficiencia de absorción de impactos. Asimismo, las alturas tanto de la aleta como del soporte se han optimizado para crear una estructura que absorba la energía de manera efectiva.

Se han aumentado los refuerzos de los pilares A y se ha ampliado a la parte trasera el refuerzo del pilar A interior. Esto aumenta la resistencia al pandeo y mejora la sostenibilidad de carga en caso de pandeo, limitando así la deformación de la carrocería alrededor de los pilares A. 

Se ha utilizado chapa de acero de alta resistencia para reforzar el interior de los pilares centrales, los largueros y las taloneras, optimizando así las características de resistencia del vehículo.  El refuerzo del techo, la traviesa delantera del techo y los soportes de los asientos ofrecen una mayor protección contra la deformación de la estructura del habitáculo.

Protección de los peatones

El RX 450h cuenta con un capó que absorbe los impactos dotado de un armazón longitudinal con excelentes características de absorción de energía, logrando alcanzar así la máxima protección de los peatones en caso de impacto de todo el segmento crossover. 

La rigidez de la pared posterior de refuerzo de la cerradura del capó ha sido optimizada mediante el refuerzo de pasos y orificios de reducción de peso.  Se ha incorporado un amplio recorrido de deformación, que mejora la protección de los peatones en caso de impacto a la vez que mantiene la resistencia a las abolladuras y el cierre silencioso.

Diez airbags

El RX 450h incorpora un galardonado sistema de diez airbags que incluye airbags SRS de rodilla para los asientos delanteros, airbags laterales delanteros y traseros, y airbags de cortinilla de tamaño completo.  El asiento del acompañante integra además un airbag de doble cámara de aire inflado en dos etapas, con forma de guante de béisbol, que garantiza la protección del pasajero en caso de colisión.  Esta nueva tecnología ha recibido la distinción a la innovación en EE.UU.

Reposacabezas activos y protección de los pasajeros de los asientos traseros

Los reposacabezas activos contribuyen a mejorar aún más la protección de los pasajeros de los asientos delanteros.  En caso de colisión trasera, la zona lumbar de los pasajeros hace presión sobre un mecanismo integrado en el respaldo del asiento, que se encarga de elevar el reposacabezas y de desplazarlo hacia delante.  Esto reduce la distancia entre el pasajero y el reposacabezas, reduciendo el riesgo de un traumatismo cervical.

Los asientos traseros van equipados con sistemas de aviso para ponerse el cinturón de seguridad, pretensores y limitadores de fuerza.

FABRICACIÓN

· La única planta dedicada exclusivamente a la producción de unidades híbridas con aire a presión positivo para impedir la entrada de partículas por el aire 

· 32% menos emisiones globales de CO2 que el RX 350, alcanzando la paridad de CO2 tras sólo 6.600 km 

· Una línea de montaje de alta precisión que combina una tecnología de producción innovadora con las capacidades de maestros artesanos a cada paso 

· Fabricación basada en datos: la supervisión continua en línea de las tolerancias de montaje de precisión cotejadas con los parámetros de los datos de diseño 

· Mejora de la estampación de los paneles de la carrocería gracias a una cortina de agua antipolvo que reduce en más de un 90% las partículas arrastradas por el aire 

· Soldadura de la carrocería de alta precisión mediante robots, gracias a los cuales se ha aumentado drásticamente los puntos de soldadura 

· Cabina de pintura de clase 5000 con aire limpio y pulido a mano con agua para obtener una incomparable calidad de pintura de superficie 

·  Iniciativas de montaje “limpio y silencioso” con técnicas de líneas de producción Set Part System (SPS) 
Lexus continúa siendo el referente mundial de calidad en el segmento de los automóviles Premium gracias a que combina las ventajas de prestigioso Sistema de Producción de Toyota (TPS) con la incomparable calidad de fabricación de la propia empresa.

El RC 450h se fabrica en Toyota Motor Kyushu, donde en 2008 la planta Kokura comenzó sus operaciones como la primera fábrica del mundo dedicada a la producción de unidades híbridas.  La planta mantiene los máximos niveles de calidad de fabricación posibles gracias a la fusión de un alto nivel de tecnología de producción innovadora y a las habilidades de los takumi, los maestros artesanos de Lexus.

Aunque ambos elementos resultan indispensables por sí solos, TMK persigue de manera activa la exclusiva sinergia de ambos mediante la informatización de la maestría artesana. Gracias a sus robots de última generación programados con las sofisticadas habilidades de procesamiento de los técnicos expertos, se consigue un mayor grado de precisión en la producción.  TMK está desarrollando también otras innovadoras tecnologías de producción, como la programación de dispositivos de medición con la sensibilidad y las capacidades sensoriales de los takumi al objeto de alcanzar mayores niveles de precisión.

TKM tiene el compromiso de reducir inconsistencias a lo largo de todos los procesos de la línea de producción del RX 450h. Uno de los enfoques más efectivos es la fabricación dirigida por datos. En cada proceso, desde la estampación, pintado y montaje pasando por la inspección, se miden, recogen y gestionan datos de alta precisión. Las mediciones tomadas para cada vehículo quedan registradas en su historial de producción. Mediante la supervisión de los datos de medida en tiempo real, se puede detectar inmediatamente cualquier inconsistencia o anomalía. Estos datos se comparan con los parámetros de diseño y se almacenan en una base de datos, y a continuación, se utilizan para ajustar las operaciones de montaje a niveles de precisión incluso más elevados.

Sin embargo, pese a que los robots de última generación, los dispositivos digitales y los equipos de ensayo realizan muchas de las tareas e inspecciones realizadas durante el montaje del RX 450h, quedan muchas áreas de la fabricación donde la habilidad del ser humano supera con creces la de los sistemas automatizados más sofisticados. El proceso de producción de TMK integra la legendaria calidad de fabricación de Lexus con un enfoque totalmente humanizado sobre la calidad subliminal: aquellos aspectos del vehículo que no pueden medirse ni cuantificarse mecánicamente, pero que contribuyen de manera fundamental a alcanzar la máxima calidad global.

Por ejemplo, los técnicos especialistas detectan inmediatamente las sutiles imperfecciones que pasan desapercibidas por las máquinas, como son arañazos prácticamente invisibles, zonas sin brillo en revestimientos de superficies o aberturas y alineaciones incorrectas de los paneles de la carrocería, corrigiéndolas de forma meticulosa, coche por coche.

Estampación

Uno de los aspectos más importantes del proceso de estampación es el mantenimiento y la gestión de los troqueles, que son esenciales para la creación de carrocerías perfectas.

Durante el proceso de estampación, se ejerce gran presión sobre una única plancha de acero comprendida entre un troquel superior y otro inferior para formar varios paneles de la carrocería. Si la superficie del troquel tuviera polvo o partículas en suspensión, los paneles podrían acabar con arañazos que serían muy difíciles de reparar en procesos posteriores.  Basta con que una partícula de polvo mida 20 micrones, el tamaño de un grano de polen de un cedro, para crear un efecto adverso en la estampación, por lo que se precisan controles muy rigurosos para mantener alejado el polvo de toda la línea de estampación.

Dos veces por semana las matrices se llevan a la zona de mantenimiento en la misma planta para lijarlas y lavarlas. Este proceso genera mucho polvo.  Con el fin de que este polvo no vuelva a entrar en la zona de estampación, el área de mantenimiento se encuentra rodeada de una cortina de agua atrapapolvo denominada “Niágara”.  Esta cortina consiste en una red verde de tres metros de altura en la que el agua fluye constantemente por su superficie y atrapa las partículas suspendidas en el aire. 

La instalación de esta red logra reducir las partículas en suspensión en más de un 90%, lo cual se traduce en una drástica mejora de la calidad de los paneles estampados y en la eliminación de los arañazos de superficie más pequeñas. 

Carrocería

El alto grado de rigidez de la carrocería constituye la base del rendimiento de la conducción, el confort y la tranquilidad del RX 450h.  Esta rigidez se ha conseguido mediante desarrollos de las tecnologías de soldadura avanzadas de alta precisión.

Las carrocerías de los vehículos se montan mediante la soldadura por puntos de unas 300 piezas estampadas con 4.000 a 5.000 puntos.  La soldadura la llevan a cabo robots que entran y salen de la carrocería que está sujeta mediante varios enganches.  La rigidez y la precisión de la carrocería están determinadas por el número de puntos que los robots pueden alcanzar y soldar.

El proceso de soldadura de la carrocería del RX 450h cuenta con un importante aumento del número de puntos de soldadura.   Esto ha sido posible gracias a la intercalación de finos robots de última generación entre las unidades de serie. Así, por ejemplo, en el proceso de soldadura de los paneles del suelo y laterales, originariamente 14 robots realizaban las soldaduras en unos 70 u 80 puntos. Al incorporar robots a estos procesos, es posible realizar más del doble de puntos de soldadura convencionales. 

Asimismo, un atento análisis garantiza que se han empleado el número de puntos de soldadura más apropiado para cada área.  Esto no sólo mejora la rigidez de la carrocería, sino que reduce de manera importante las inconsistencias en la precisión de la misma.

En la línea de producción, los ajustes de los paneles de la carrocería, así cómo los espacios y la alineación de la carrocería y los faros, se miden con precisión mediante calibres digitales. Las mediciones aparecen en un monitor que hay instalado junto a la línea de producción. La carrocería no podrá pasar al siguiente proceso hasta que todos los resultados de medición cumplan los parámetros requeridos.

Pintura

La incomparable calidad de la superficie del proceso de pintura multicapa de Lexus es el resultado de prolongados estudios sobre materiales y métodos de recubrimiento.  En función del color elegido, es posible variar el número de capas y las propiedades de la pintura utilizada para expresar las exclusivas tonalidades y profundidades de color Lexus.

La gran calidad de la pintura disponible en el RX 450h también se debe a la meticulosa limpieza durante el proceso de aplicación de la pintura, especialmente en las cabinas de pintura final, durante la última mitad del proceso.  La erradicación de partículas en el aire es fundamental para el éxito de la aplicación de pintura. Normalmente, se utilizan métodos de control ambiental destinados a prevenir la contaminación en la entra y salida de la cabina mediante aparatos de entrada y salida de aire. TMK ha introducido un sistema similar a los utilizados en las fábricas de semiconductores y utiliza unas salidas de aire pequeñas de un solo sentido para presurizar la zona anterior al cubículo de la capa superior, extrayendo así el aire del cubículo a la fuerza.

Esta técnica ha resultado en una reducción significativa de la infiltración de partículas en el aire y ha ayudado a conseguir un grado de calidad del aire aproximadamente a medio camino entre la clase 1.000 y la clase 10.000 según los estándares de FED (US Federal) para habitaciones limpias. El número 5.000 se refiere al número de partículas de polvo de 0,5 micrones en un pie cúbico de aire, que se corresponde con la limpieza del aire en la estratosfera de la tierra.

Para evitar las fugas de agua y la oxidación, el proceso de pintura requiere que se sellen todas las juntas de la carrocería antes de aplicar la capa intermedia de pintura.  La legendaria atención al detalle de Lexus se hace patente en el meticuloso cuidado con el que el material de sellado se aplica incluso a partes en las que rara vez reparan los propietarios de los vehículos, como son el interior del compartimento del motor y las puertas y bajo la zona de carga forrada y el suelo del habitáculo.  La boquilla plana utilizada para aplicar el material de sellado mejora aún más su aspecto una vez aplicado. 

Con el fin de garantizar la sorprendente calidad de la superficie del RX 450h durante todo el proceso de acabado, la línea de producción combina la última tecnología de pintura robotizada con la maestría de las técnicas de pulido a mano.  Las superficies verticales del crossover se pulen con agua empleando una lijadora de cepillo inmediatamente después de aplicar la capa de pintura, comprobándose tanto visual como digitalmente para garantizar la inigualable calidad de acabado física y visual de Lexus. 

Unidad híbrida

La planta Kokura de TMK, la única planta del mundo dedicada exclusivamente a la fabricación de vehículos híbridos, ha sido diseñada y construida para ser el entorno perfecto de fabricación de componentes híbridos. 

El motor, componente principal del sistema Lexus Hybrid Drive, es un componente eléctrico y, por lo tanto, es vital reducir al mínimo la contaminación por partículas suspendidas en el aire durante los procesos de fabricación.  El diseño de techos bajos de las instalaciones favorece la reducción global de los volúmenes de aire en el interior de la planta, que se consigue con la incorporación de controles de la presión atmosférica.

Al introducir presión de aire positiva en la planta, se fuerza la salida constante del aire hacia fuera del edificio, impidiendo la entrada de partículas en suspensión.  Además, se modula la presión de aire del interior entre determinadas áreas para generar un flujo de aire en sentido contrario a la secuencia de fabricación.  Los componentes son transportados hasta los procesos en sentido descendente a través de rutas de transporte cerradas; cuanto más avanzado se encuentre el proceso, mayor presión de aire existirá, alcanzándose la máxima presión en el propio proceso de montaje.

Además de la presión atmosférica, se controlan rigurosamente la temperatura y la humedad para maximizar la estabilidad del entorno de fabricación durante todo el año.

En la salida para el transporte, se aplican dobles medidas para evitar la infiltración de cuerpos extraños.   En las zonas de carga de las plantas convencionales se utilizan carretillas elevadoras para levantar las piezas. Sin embargo, en Kokura la zona de carga se encuentra totalmente cerrada y una cinta transportadora lleva las piezas hasta la puerta de entrada a través de una esclusa de aire que impide la entrada de cuerpos arrastrados por las ruedas o el aire. 

El acceso del personal también está sujeto a estrictos controles de entrada y salida.  Los trabajadores deben llevar ropa antiestática y sin bolsillos y deben lavarse el calzado. Tampoco pueden llevar artículos de metal.

Montaje

En todas las plantas se han implementado numerosas iniciativas “Limpias y Silenciosas” La adopción de un sistema de “transporte dirigido por fricción” en el proceso de montaje representa una contribución clave para crear un entorno silencioso en la fábrica. La cinta transportadora convencional impulsada por cadena ha sido sustituida por un sistema que utiliza unos rodillos de uretano para mover las carrocerías a lo largo de la línea de montaje.

La drástica reducción de ruido resultante en la planta mejora la concentración de los técnicos y se traduce en mayor eficiencia y precisión en el trabajo.  También contribuye a que los técnicos puedan oír mejor el sonido de sus herramientas y los sonidos que se realizan al unir conectores, lo que propicia una mayor calidad y precisión en el trabajo.  Asimismo, los ruidos anómalos que pueden indicar la existencia de problemas son más fácilmente perceptibles con una cinta transportadora de fricción, que además consume menos energía y resulta más fácil de mantener.

Los procesos convencionales de montaje del motor y los bajos precisan el uso de herramientas neumáticas para el apriete de turcas y pernos.  En TMK estas herramientas neumáticas han sido sustituidas en su mayoría por enroscadoras eléctricas, cuya mayor precisión guarda una relación directa con los elevados estándares de conducción del RX 450h. Aunque los técnicos de las herramientas neumáticas evalúan los cambios de sonido y vibraciones para determinar el apriete de las piezas, las enroscadoras eléctricas pueden configurarse automáticamente para un par de apriete predeterminado, lo que garantiza una precisión sistemática y mayor rigidez de la carrocería.  Las herramientas eléctricas también son menos ruidosas y vibran menos, lo cual facilita la concentración de quienes trabajan cerca. 

El proceso de ensamblaje del RX 450h implica el montaje de miles de piezas a la carrocería a lo largo de la línea de montaje.  Tradicionalmente, los técnicos cogen los componentes de montaje de los estantes situados a lo largo de la línea.  Con la introducción del sistema Set Part System (SPS), Lexus elimina los problemas relacionados con la elección de piezas equivocadas y reduce la necesidad de tener que andar, aumentando en gran medida la eficiencia en el trabajo.

En el sistema SPS, todas las piezas necesarias para el ensamblaje de un determinado vehículo viajan con él a lo largo de la línea de montaje.  Esto reduce al mínimo el tiempo para recoger las piezas y permite que el sistema pueda responder de manera flexible a combinaciones de piezas complejas, pudiendo atender complicados pedidos de clientes. 

El SPS ha evolucionado aún más en la línea de montaje de las puertas del RX 450h al haberse introducido un bastidor para el transporte de piezas de tipo góndola.  En una sublínea, el técnico llena esta góndola con las piezas necesarias para una de las puertas, tras lo cual la góndola se une a la línea de montaje principal y hace el recorrido junto a la puerta en la que deben montarse las piezas. 

Inspección

Durante el meticuloso proceso de inspección, una vez más Lexus combina la última tecnología de medición digital con las capacidades sensoriales de los takumi para garantizar los máximos niveles de calidad y apariencia del vehículo.

Los técnicos realizan mediciones automatizadas en la línea y comprobaciones en las estaciones de calidad durante todo el proceso de soldadura y montaje de la carrocería. Las comprobaciones que se realizan en procesos anteriores, se siguen con una inspección del montaje final, en la que los huecos y la alineación de los paneles se comprueban a mano y visualmente. Los inspectores que realizan este trabajo atienden sesiones diarias de formación y de prueba para mantener sus capacidades sensoriales.

En una singular inspección de la velocidad de cierre de las puertas, el inspector cierra todas las puertas a una velocidad moderada para garantizar que cierran bien.  La velocidad a la que se cierran las puertas está fijada en 1,2 m/seg como máximo y es supervisada por un dispositivo láser.  El valor de 1,2 m/seg equivale a cerrar la puerta con suavidad con la punta de los dedos; la precisión de fabricación de Lexus asegura que las puertas pueden cerrarse perfectamente incluso con ésta ligera presión.

Tras exhaustivos ensayos en carretera, cada uno de los RX 450h acabados pasa a una cabina de prueba con rociadores para comprobar su estanqueidad.  Esta cabina simula agua de lluvia de 200 mm por hora, removiendo el agua mediante un rociador para simular una tormenta. Este volumen de lluvia prácticamente se desconoce en la realidad. 
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