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‘Cuando nos dispusimos a disefiar este vehiculo, mantuvimos varias discusiones para identificar qué supondria
incorporar lo méas avanzado en un vehiculo, y qué camino deberiamos tomar para desarrollar el buque insignia de
Lexus. Las respuestas obtenidas en este proceso representan la culminacién de la filosofia de Lexus y la expresion

mas acabada de la marca: el LS 600h.

EI' LS 600h, cuya creacion ha sido posible merced a la avanzada tecnologia y amplia experiencia de Lexus, encarna
la evolucién de un vehiculo de alta calidad para adaptarse sin complejos al estilo de vida y a los valores de los clientes,
asi como a la exigencia social de productos seguros y no perjudiciales para el medio ambiente. Esta evolucion ha
dado lugar a una nueva dimensién de prestaciones que ningun otro vehiculo puede ofrecer: una cima de logros
tecnoldgicos que son el resultado de la continua busqueda de Lexus del vehiculo "Premium” ideal.

El sistema hibrido del LS 600h ofrece al cliente un nivel nunca antes imaginable de entusiasmo y de atractivo acorde
con el de un buque insignia. Ademas, el LS 600h L mima a los ocupantes de los asientos traseros con lo mas
avanzado en confort y una atencién por el mas pequefio de los detalles. Por afadidura,
la mayor distancia entre ejes les brinda un entorno mas amplio y relajante.

Al llevar la incansable busqueda de ‘la esencia del lujo’ caracteristica de Lexus a
su méaxima expresion, confio en que el LS 600h —con su presencia en la gama
superior de la marca— no solamente superard las altas expectativas de
nuestros clientes, sino que ademés representara un nivel de innovacién que
determinara una nueva orientacion en el segmento de vehiculos de lujo. Creo

que esto desempefiara un papel preponderante a la hora de elevar la marca
Lexus a nuevas alturas’”.

OSAMU SADAKATA
INGENIERO JEFE DEL LEXUS LS 600h

4












(9]

VERSION RESUMIDA

Concepto

Basado en los valores de la nueva gama de modelos LS —~méxima expresion del
disefio “L-finesse’~, en la tecnologia en seguridad mas avanzada del mundo y en
los estandares méas exigentes sobre produccién, calidad y confort, la adopcion
de la revolucionaria tecnologia hibrida de Lexus en el LS 600h ha permitido
crear el buque insignia de la marca, un modelo que incorpora lo ultimo en disefio,

prestaciones, eficacia y seguridad.

Elinnovador sistema Lexus Hybrid Drive combina perfectamente las caracteristicas
de conduccién que son el sello distintivo de la ingenieria del tren de traccion de
Lexus. Este sistema incorpora lo més avanzado en tecnologia punta para ofrecer al
cliente una experiencia de conduccion sinigual, caracterizada por una excepcional
potencia combinada con suavidad y refinamiento, sin los habituales inconvenientes

de alto consumo de combustible y elevados niveles de emisiones de escape.

Ellanzamiento del LS 600h en 2007 introducira por primera vez la revolucionaria
tecnologia hibrida de altas prestaciones de Lexus en el modelo méas alto de la
gama. Siguiendo los pasos del RX 400h y del GS 450h, el nuevo LS 600h es el
tercer Lexus que incorpora el sistema Lexus Hybrid Drive. Cada nuevo vehiculo
hibrido de Lexus refuerza todavia més la importancia de estos sistemas como
principal tecnologia de tren motriz de la marca. Lexus sigue siendo el primer y

Unico fabricante que ofrece hoy en dia una gama tan amplia de modelos hibridos.

Aligual que en los modelos hibridos RX y GS, el sufiio ‘600" del LS 600h no describe
la cilindrada del motor, sino una potencia semejente a la de un motor de gasolina

convencional de 6 litros, en tanto que la “h" hace referencia al sistema hibrido de Lexus.

Tren motriz

El LS600h es el primer vehiculo del mundo que incorpora un tren motriz
V8 totalmente hibrido, el cual combina un motor de gasolina de 5 litros
tecnolégicamente inigualable, con un potente motor eléctrico de altas prestaciones,
una baterfa de gran capacidad y reciente disefio, una transmisién variable continua

de dos etapas controlada electrénicamente y una traccién integral permanente.

Este avanzado sistema hibrido dota al LS 600h de un inigualable equilibrio entre
prestaciones y respeto al medio ambiente. Los 394 CV DIN/290 kW del motor
V8 de 5 litros, conjuntamente con los 225 CV DIN/165 kW del motor eléctrico,
generan una potencia combinada de 445 CV DIN/327 kW, asi como unas cifras
de consumo tan bajas como 9,3 litros a los 100 km (similar a la de vehiculos
de 6 cilindros), emisiones de CO, de solamente 219 g/km y gases de escape

excepcionalmente limpios.

Dinémica de conduccién

El Lexus LS 600h incorpora el primer tren motriz hibrido con traccion integral
permanente del mundo. El sistema adopta una configuracion de tres diferenciales y
un eje de transmision, acoplado directamente a la transmisién hibrida. El diferencial
de deslizamiento limitado TORSEN® distribuye la potencia de traccién en una
relacion del 40% a las ruedas delanteras y el 0% a las traseras. No obstante, la
distribucion de par estd controlada continuamente y puede variar entre 30:70 y
50:50 al tren delantero/trasero.

El sistema de suspension multibrazo del LS 600h emplea cilindros neuméticos de
reciente disefio con amortiguadores monotubo, que funcionan en colaboracion
con una versién mejorada de la Suspensién Variable Adaptable (AVS), sistema
que controla la postura del vehiculo para sincronizar el balanceo y el cabeceo al

tomar las curvas, lo cual supone un méximo confort para los ocupantes. Por otra



parte, los estabilizadores activos (optativos) reducen el balanceo de la carroceria

al girar, incrementando atin més sus capacidades dindmicas.

Asimismo, el LS 600h estd equipado con un sistema de Direccién Asistida
Eléctrica (EPS) de alta potencia sensible a la velocidad, combinado con el sistema
de Direccién Asistida Variable (VGRS). Este compacto y ligero sistema de
direccién asistida eléctrica se caracteriza por su funcionamiento silencioso y su
perfecta respuesta lineal que modifica las propiedades de asistencia en funcion
de la velocidad del vehiculo. La adopcién de estos elementos es fundamental para
la combinacion con el Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) y
el sistema de seguridad precolision de la funcién de asistencia de direccién de

emergencia.

Seguridad y ayuda al conductor

Lexus ofrece ahorala mas avanzada y sofisticada tecnologia de seguridad preventiva,
activa y pasiva del mundo, que incorpora numerosas innovaciones revolucionarias
basadas en la idea de evitar accidentes mediante la anticipacién inteligente. El
sistena de seguridad precolisién avanzado (PCS avanzado) del LS 600h ofrece al
conductor la maxima asistencia para evitar colisiones, tanto de dia como de noche.
El PCS avanzado incorpora cuatro tecnologias exclusivas de Lexus: un sistema
de deteccion de obstéculos avanzado, un sistema de asistencia de direccién de
emergencia, un sistema de seguridad precolisién trasero y un sistema de supervisién
del conductor. Estas innovaciones garantizan una éptima reaccién del vehiculo en

maniobras evasivas y reducen las consecuencias de una colisién.

El nuevo LS 600h est4 equipado con la Ultima generacion del revolucionario
sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) de Lexus.
El sistema VDIM integra el sistema de frenado electrohidraulico, los sistemas
de seguridad activa Antibloqueo de Frenos (ABS), Distribuidor Electrénico de

Frenado (EBD), Control Electrénico de Traccién (TRC) y Control Electrénico de
Estabilidad (VSC) del LS 600h con los sisternas Suspensién Variable Adaptable
(AVS), Direccion Asistida Eléctrica (EPS) y Direccién Asistida Variable (VGRS), conlo

que se consigue un mejor control de la traccién y una éptima estabilidad del vehiculo.

Un elemento exclusivo del tren de traccién del LS 600h es el Sistema de
Control de Aceleracién y Respuesta de Conduccién (DRAMS), que posibilita
una inigualable interaccién del sistema VDIM tanto con el motor como con la
transmision, empleando el control de salida de los motores de gasolina y eléctrico
para ofrecer una respuesta méas répida, suave y precisa ante situaciones que

impliquen la posibilidad de pérdida de traccion.

El LS presenta ademéas una serie de innovadores sistemas de ayuda para el
conductor. La funcién de asistencia inteligente al aparcamiento ayuda al conductor
tanto en el aparcamiento en linea como en bateria. El nuevo sistema de Control
de Crucero Adaptable (ACC) puede activarse a cualquier velocidad entre O 'y
170 km/h. La primera aplicacién mundial de la tecnologia de faros LED de luz de
cruce asegura una excelente iluminacion de la carretera, en tanto que la funcion
de sujecion de freno evita tener que pisar el pedal del freno en situaciones de

frecuentes arranques y paradas, como por ejemplo en el trafico urbano.

Disefio y refinamiento

El nuevo LS 600h es la maxima expresién de “L-finesse”, la exclusiva filosofia de
disefio de Lexus. Este modelo representa esta tendencia de disefio con un estilo
potente y vivido que, a la vez, es calido, acogedor y plenamente contemporaneo.
Con su largo habitaculo, sus amplias lineas bajas y resueltas, y unos contornos de
carrocerfa esbeltos y elegantemente esculpidos, el buque insignia hibrido de Lexus
enfatiza la simplicidad y el estilo en un magnifico y moderno disefio. Una prueba

de que una berlina de lujo puede ser discreta y tentadora al mismo tiempo.



EILS 600h destaca inmediatamente sobre el resto de modelos de lagama LS por  Lacircunferencia de cada uno de los tres faros proyectores LED presenta un anillo azul
su discreto emblema “hybrid”, por el revestimiento azul transparente del emblema  transparente, que otorga al LS 600h un sello caracteristico rapidamente identificable.
de la "L" de la parrilla delantera, por sus exclusivas llantas de aleacion pulidas a

mano, por su color negro dpalo (un color de carroceria negro azabache exclusivo  Confort, comodidad y entretenimiento

de los vehiculos hibridos, que revela matices azules y violetas a la luz de sol), por  El confort, la comodidad, la sensacién de calidez y una interaccién con el

sus luces LED de gélibo y por los primeros faros LED de cruce del mundo. conductor cuidadosamente estudiada constituyen la base de la experiencia de ser




propietario de un Lexus. Estos elementos se reflejan en detalles como el practico
acceso mediante llave inteligente, el sencillo cierre centralizado y el maletero con

cierre eléctrico.

El nuevo LS 600h presenta ademas un completo equipamiento de serie que
incluye ventanillas delanteras y laterales con cristal laminado, un sistema de
aire acondicionado con control de temperatura de 4 zonas con difusores de
climatizacién, asientos eléctricos calefactados y ventilados y un sistema de
navegacion via satélite de alta velocidad que incorpora tecnologia para evitar
recorridos con alta densidad de tréfico, asi como una pantalla tactil VGA
electronica multifuncion de 8" y un sistema de comandos de voz para el control del
audio, el aire acondicionado, la navegacion y el teléfono inaldmbrico Bluetooth®.
El sistema incorpora ademas el Control de Asistencia de Aparcamiento de Lexus,

un exclusivo equipamiento de serie en este segmento de la automocion.

El sistema de audio de 10 altavoces que se incluye de serie con el LS 600h
incorpora un cargador de seis CD integrado en el salpicadero que no requiere
portadiscos, y mandos integrados en el volante. Para quienes desean disfrutar
de lo més avanzado en informacion y entretenimiento, el LS 600h ofrece el
revolucionario sistema de sonido Mark Levinson® Reference Surround de
450 vatios y 19 altavoces. Este sistema abre al propietario del Lexus LS 600h Las
puertas de laimpactante experiencia audiovisual del cine doméstico 51 optimizada
para disfrutar de la reproduccion de musica, videos musicales y peliculas en DVD

dentro de su lujoso interior.

La méaxima experiencia de confort: el LS 600h L
El modelo LS 600h L, maximo exponente de la distincion en el segmento de

vehiculos de lujo, tiene una mayor distancia entre ejes —120 mm-—, concebida

integramente para ofrecer un mayor confort a los ocupantes de los asientos

traseros.

El control automético de climatizacion de varias zonas, exclusivo de las versiones
de mayor distancia entre ejes del buque insignia de Lexus, es el sistema de
climatizacién méas avanzado del mundo e integra el primer sensor de temperatura
corporal jamés incorporado en estos dispositivos. La seccidn trasera de las
versiones de mayor distancia entre ejes incluye asimismo asientos traseros
calefactados y ventilados reclinables tipo sofa otomano con soporte para piernas

y escabel, airbag tipo cojin y una exclusiva funcién de masaje neumatico.

El sistema de entretenimiento para los asientos traseros de la versién larga incluye
un reproductor de DVD/CD independiente y una pantalla VGA a todo color
de 9" replegable que se instala en el techo para disfrutar la experiencia de cine

doméstico 51 del sistema Mark Levinson® Reference Surround.









CONCEPTO

Desde el primer momento, la filosofia Lexus se fij¢ como objetivo el desarrollo de
vehiculos que estableciesen nuevas pautas de calidad, lujo y prestaciones a través
de un concepto radical de disefio avanzado, haciendo hincapié a su vez en una

orientacién absoluta hacia el cliente como valor fundamental de la marca.

Los nuevos vehiculos hibridos de Lexus refuerzan aiin mas la importancia de los
sistemas hibridos como tecnologia fundamental de tren de traccion de la marca,
El innovador sistema hibrido engloba exactamente el tipo de caracteristicas de
conduccién que son el sello distintivo de la ingenierfa de trenes de traccion de Lexus,
aplicando lo mas avanzado de la tecnologia punta para brindar a sus clientes una
experiencia de conduccion inteligente, sofisticada y exclusiva, excepcionalmente
potente y refinada, con unas excelentes prestaciones y sin los habituales

inconvenientes de alto consumo de combustible y elevados niveles de emisiones.

Lexus sigue siendo el primer y Gnico fabricante de vehiculos de lujo que ofrece una

amplia gama de modelos hibridos.

La gama de vehiculos hibridos de Lexus

El todocamino de traccién integral RX 400h fue el primer vehiculo del mundo
accionado por un sistema hibrido de gasolina y eléctrico que aparecié en el
segmento de lujo europeo. Para garantizar unas prestaciones acordes con
la tradicion de la marca, los ingenieros del Centro de Desarrollo de Lexus se
abocaron a la creacidn de un sistema hibrido totalmente novedoso. Ello incluys
el redisefio y refinacién de los componentes eléctricos y mecénicos, asi como de
los elementos de control, con los que se consiguen los niveles de potencia y las

prestaciones adecuadas para un todocamino de traccién integral de lujo.
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Este avance revolucionario conllevé el disefio del primer sistema con tecnologia
hibrida del mundo que emplea tres potentes motores eléctricos y un eficiente
motor de gasolina V6 que funcionan en perfecta armonia para proporcionar
traccion integral eléctrica “inteligente” y mejorar significativamente la aceleracion
de velocidades bajas a medias, la eficacia delfrenado y el consumo de combustible,

minimizando al mismo tiempo las emisiones de CO,,

El Lexus GS 450h, que se presenté en 2006, es la primera berlina de lujo hibrida
del mundo, y el primer vehiculo completamente hibrido que combina un motor
convencional V6 en la parte delantera con la traccion trasera que es esencial
para una conduccion deportiva. Este disefio desaffa los convencionalismos
preestablecidos del segmento de vehiculos de lujo al combinar las prestaciones
comparables a las de vehiculos con motores V8 de otros fabricantes con un

consumo propio de modelos de segmentos inferiores y una autonomia de mas

de 800 km.

El GS 450h supuso la incorporacién de un dispositivo reductor de la velocidad
del motor de dos etapas en un sistema de transmision hibrido. Estrenada con la
transmision electrénica continua variable del GS 450h, se introdujo una unidad de
control hidraulica que cambia automaticamente los ajustes de relacion de reduccion
alto y bajo del motor para conseguir una aceleracién éptima de una parte, y una

alta velocidad de crucero con un consumo contenido de combustible.

EI'LS 600h incorpora por primera vez la revolucionaria tecnologia de transmision
hibrida de altas prestaciones de Lexus al modelo superior de la marca. EI LS 600h
es el primer vehiculo del mundo equipado con un tren de traccion V8 totalmente
hibrido, que combina un motor de gasolina de 5 litros tecnolégicamente

inigualable con un potente motor eléctrico de alto rendimiento, una bateria de









gran capacidad y reciente disefio, una transmision electrénica continua variable
(o transmisién hibrida) que incorpora un dispositivo reductor de la velocidad del

motor de dos etapas, y una traccién integral permanente.

El recientemente estrenado hibrido de gasolina y eléctrico de la gama Lexus
recibe la denominacion “600", que no indica la cilindrada del motor, sino que su
potencia es semejante a la de un motor de gasolina convencional de 6 litros. Por su

parte, el sufijo "h" hace referencia a la presencia del altamente sofisticado sistema

hibrido de Lexus.

Merced a las mejoras en cuanto a reduccién de ruido y vibraciones inherentes
de su tren de traccién hibrido, el LS 600h establece nuevas pautas de marcha
silenciosa en el segmento de los vehiculos de lujo, con un nivel sinigual de silencio
en el habitaculo. El nuevo LS 600h es, posiblemente, el vehiculo més silencioso

del mundo.

El sistema de traccién hibrido del LS 600h genera una potencia combinada de
445 CV DIN/327 kW, alcanzando un ajustado consumo combinado de 9,3 litros
alos 100 km, equiparable con el de vehiculos de seis cilindros, lo que lo convierte
en un vehiculo mas econémico que otras berlinas de lujo semejantes. Por otra
parte, las emisiones de CO, del nuevo Lexus llegan a apenas 219 g/km, y las de

NOx son muy bajas.

Elmodelo LS 600h L, el méximoexponente de la distincidnenel segmento de vehiculos
de lujo, tiene una mayor distancia entre ejes ~120 mm-—, concebida integramente para

ofrecer un mayor confort a los ocupantes de los asientos traseros.

La parte trasera del habitaculo del LS60O0hL est4 equipada con asientos

reclinables calefactados y ventilados con un exclusivo sistema de masajes

neumaticos, el primer sistema de climatizacion con sensor de temperatura del
cuerpo de los ocupantes, soporte para piernas y escabel tipo soféd otomano y un
sistema de entretenimiento para los asientos traseros con reproductor de DVD
independiente y pantalla a todo color replegable de 9" montada en el techo. A
estas comodidades se suma la posibilidad de vivir la experiencia de cine doméstico

51 del sistema Mark Levinson® Reference Surround.

El refinamiento y las prestaciones inigualables del revolucionario tren de traccion
hibrido V8 se combinan con los detalles de auténtico lujo de los asientos traseros
de la version del Lexus LS 600h con mayor distancia entre ejes para brindar la

experiencia de conduccién tecnolégicamente mas avanzada y sofisticada del

mundo.
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TREN DE TRACCION

El LS 600h es un vehiculo totalmente hibrido, capaz de funcionar tanto con
traccion de gasolina o eléctrica exclusivamente, o bien con una combinacion de
ambas. Con una potencia méaxima de 327 k\W/445 CV DIN, el sofisticado sistema
hibrido de esta berlina de lujo permite un equilibrio sin igual entre prestaciones,

silencio, bajo consumo y respeto al medio ambiente.

El recientemente estrenado el tren de traccién hibrido de gasolina y eléctrico de la
gama Lexus recibe la denominacién "600", que no indica la cilindrada del motor,
sino que su potencia es semejante a la de un motor de gasolina convencional
de 6 litros. Por su parte, el sufijo "h" hace referencia a la presencia del altamente

sofisticado sistema hibrido de Lexus.

Merced a las mejoras en cuanto a reduccién de ruido y vibraciones inherentes
de su tren de traccién hibrido, el LS 600h establece nuevas pautas de marcha
silenciosa en el segmento de los vehiculos de Iujo, con un nivel sinigual de silencio
en el habitaculo. El nuevo buque insignia de las versiones hibridas de Lexus es,

posiblemente, el vehiculo mas silencioso del mundo.

PRESTACIONES

Los 394 CV DIN/290 kW del motor V8 de 5 litros y los 224 CV DIN/165 kW
del motor eléctrico permiten que el sistema hibrido del LS 600 genere una
potencia méxima combinada de 445 CV DIN/327 kW. El Lexus LS 600h
acelera de O a 100 km en aproximadamente 6,3 segundos, y alcanza una

velocidad méaxima (electrénicamente limitada) de 250 km/h.

|gualmente impresionante es el par motor en la gama de velocidades medias que
alcanza el potente motor eléctrico del sistema. En paralelo con el motor de gasolina
V8, puede alcanzar instantdneamente un par méaximo uniforme de 300 Nm. Esta
caracteristica resulta muy practica en la gama media de velocidades durante

maniobras de adelantamiento, permitiendo que el Lexus GS 600h acelere de

80 a120 km/h en 4,3 segundos.

Por otra parte, el LS 600h ha demostrado ser mucho méas econémica que las
berlinas de lujo semejantes, alcanzando un ajustado consumo combinado de 9,3 |
a los 100 km, equiparable con el de los mas econémicos vehiculos de 6 cilindros

de su segmento.

Ademés, el nivel de emisiones de CO, del nuevo Lexus es de apenas 219 g/km,
considerablemente menor que las berlinas de lujo de nuestros competidores con
potencias de motor similares. Por otra parte, la combinacion del D-4S (version
superior del sistema de inyeccion directa de 4 tiempos) con la tecnologia VVT-iE
(sistema de admision variable inteligente con control electrénico), unida a la
adopcién de catalizadores de celdas hexagonales en los colectores de escape,
posibilitan que el LS 600h genere gases de escape excepcionalmente limpios,

con muy bajos niveles de NOx.

MOTOR V8 DE 5 LITROS

Desarrollado exclusivamente para el sistema hibrido del LS 600h, el nuevo motor
V8 de 5 litros constituye una muestra acabada de ingenieria de alta precision.
Se trata del motor de combustion interna tecnolégicamente mas avanzado jaméas

desarrollado por los ingenieros de Lexus. El nuevo V8 genera una potencia
méxima de 394 CV DIN/290 kW a 6400 rpm, con un par méximo de 520 Nm
a 4000 rpm.



MOTOR V8 DE 5 LITROS
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El exhaustivo desarrollo de componentes de gran rigidez, un éptimo equilibrio
en todas las piezas méviles, la reduccion al minimo de la friccién y una inigualable
precisién de montaje, permiten que el nuevo V8 se sittie en una posicién de
liderazgo mundial absoluto en cuanto a funcionamiento silencioso, refinamiento

y resistencia.

El V8 de 4969 cc es una evolucién del motor de 4,6 litros del LS 460, cuya
carrera se ha prolongado 6,5 mm —de 83 mm a 895 mm-— con el objeto de
situarlo en el limite de disefio, y cuyo didmetro interior no ha sido modificado.
Ademas de una mayor cilindrada que el motor de 4,6 litros del LS 460, el nuevo
V8 de 5 litros ha sido objeto de una modificacién a fondo de sus componentes
para adaptarlo a su alta potencia y al sistema hibrido, asi como para reducir al

minimo las emisiones.

Las modificaciones incluyen cambios enlos pistones, el cigtiefal, las bielas, la polea
de amortiguacion, el sistema VVT-E (admision variable inteligente con control
electrénico) y el colector de escape, asi como en la arquitectura compatible con la

traccion integral del carter motor y las bancadas.

Para resolver el incremento de consumo de combustible inherente al aumento
de la cilindrada y al sistema de traccion integral del LS 600h, los ingenieros de
Lexus también han perfeccionado numerosos aspectos del funcionamiento del
tren de traccion, incluidos el ajuste del &ngulo del sistema V'V T-i con el objeto de
conseguir un consumo de 9,3 litros a los 100 km, equiparable al de los motores
de 6 litros.

Estructuray montaje de precisién
Conel objetivode conseguir prestaciones éptimas del motor mediante una absoluta

minimizacion de la friccion y el mas avanzado montaje de precision, los ingenieros

de Lexus desarrollaron completos modelos de disefio del motor informatizados.
Mas aun: por primera vez pudieron simular con éxito la deformacion térmica que
se produce en el interior del cilindro y en el pistén en movimiento. Esto permitio
la incorporacion de condiciones “reales” en el proceso de disefio, por lo que se
redefinieron diversos aspectos tanto de disefio como de produccion con el fin de

alcanzar una combinacién de potencia y suavidad sin precedentes.

Para reducir el peso global del motor, el bloque de cilindros esté elaborado con
una aleacion de aluminio de gran solidez y bajo peso. El disefio del refuerzo de las
nervadurasy de laestructura del bloque se ha complementado conlaincorporacion
de los datos de presion de combustion de los cilindros para minimizar ruidos y
vibraciones. También se opté por una aleacion de aluminio para los cojinetes de
cigtiefial y los cojinetes de bielas. Por otra parte, para bajar el centro de gravedad
del tren de traccion, la cubierta del motor esta fabricada en una aleacién de

magnesio ligero, y el colector de admisién esta elaborado con resina.

Para lograr una reduccién significativa del peso del &rbol de levas y, por tanto, de la
energia que se pierde al girar el eje, se rechazo el tradicional fundido integrado en
favor de un eje hueco de bajo peso con un lébulo de leva independiente. El 4rbol
de levas es enfriado con nitrégeno liquido antes de la retraccién de los lébulos
de leva. Esta técnica de construccion facilita el maquinado y el pulido de un perfil
mucho mas exacto del arbol de levas, otro factor que contribuye a incrementar la

potencia del motor y a reducir ruidos y vibraciones.

Dentro de las culatas se ha prestado especial atencion a la eliminacion de las
fluctuaciones del equilibrio de par como consecuencia de las discrepancias en
la resistencia de las paredes de los cilindros y de las diferencias fraccionales en la
mezcla de aire/combustible inyectada a cada cilindro. Se desarrollaron conductos

de admision y de escape con un grado minimo de resistencia para optimizar la



circulacion de los gases de combustion. Un exclusivo dispositivo tridimensional
que mide la pared interior del cilindro sustituyd la medicion convencional de
ubicacion de puntos. Esto asegura que la distancia entre la camisa del cilindro y el

pistdn se ajuste a estrictos pardmetros de disefio durante el ciclo de la carrera.

Para reducir al minimo la friccién generada cuando el movimiento vertical de los
pistones es convertido en movimiento giratorio por el &rbol de levas, alcanzado asf
un éptimo equilibrio rotacional, todas las &reas —incluidos los puntos de contacto
del cigtiefal y los mufiones de pie de biela— han sido cuidadosamente pulidas
hasta obtener un acabado similar al de un espejo. También se ha desarrollado un
sistema especial de eliminacién de rebabas para garantizar que el aceite circule
de manera uniforme por el motor con la minima resistencia. Una tobera de alta
presion de reciente disefio permite aplicar liquido pulidor que incorpora particulas
de aluminio ultrafinas que pulen perfectamente zonas antes inaccesibles, como los

orificios de lubricacion del cigiiefial.

El nuevo motor V8 del LS 600h se beneficia ademas de una nueva técnica de
refrigeracion del motor, denominada prerrefrigeracion parcial de la culata. Esta
técnica supone la inyeccion de refrigerante del radiador en la culata, con lo que
se enfria de manera eficaz la periferia de la cdmara de combustion. El refrigerante
calentado procedente del lado de escape —que tiene tendencia a absorber el
méximo calor— circulaentonces porlas camisas de agua del bloque, consiguiéndose
asi una homogénea distribucion del calor. El control de la deformacion interior
resultante reduce la pérdida de friccion mecanica y contribuye a mejorar el nivel

de ruido y vibraciones.

Como resultado de la aplicacién de estas revolucionarias tecnologias de
produccién, el nuevo motor alcanza un nivel de pérdida de friccion mecanica

inferior a cualquier unidad V8.
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Ademés de aumentar significativamente la precisién en la fabricacion de los
componentes individuales, también fueron necesarios los méximos niveles
posibles de precision en el montaje del motor para cumplir los exigentes requisitos
de disefio de Lexus. Se desarrollaron nuevos y avanzados robots de alta precision
y doble brazo especificamente para la linea de produccion del LS, y se implanto
un riguroso proceso de inspeccién para verificar que las tolerancias de montaje
se ajusten a los pardmetros de disefio cada vez que se combinan piezas de alta

precision.

Inmediatamente antes de realizar los Gltimos pasos del proceso de montaje, se
emplea un motor eléctrico para arrancar el motor y verificar que todo se ajusta a
las especificaciones. Por dltimo, el motor finalizado se somete a una prueba con
su propia potencia: se instala un acelerémetro delante y detras del cigtiefial para
medir el diferencial de aceleracion entre los extremos del cigtiefial en condiciones
de carga y garantizar asi que se haya alcanzado el equilibrio de funcionamiento

més suave posible.

Funcionamiento ultrasilencioso con minimos ruidos y vibraciones

Se ha prestado especial atencion a minimizar absolutamente los ruidos y
vibraciones del nuevo V8, como corresponde al funcionamiento increiblemente
silencioso del sistema hibrido de Lexus. Los ingenieros de Lexus se centraron en
la reduccion del ruido y las vibraciones mediante la disminucién al minimo de la
friccion de las piezas del motor, la mejora del equilibrio rotacional y el aumento de

la absorcion de vibraciones por las bancadas del motor.

Se ha utilizado un exhaustivo proceso de andlisis de disefio informatizado, que
incorpora datos de deformacién térmica de un motor en funcionamiento, para
desarrollar la maxima rigidez posible en las estructura del bloque de cilindros y del

carter. La exacta ubicacion del cigtiefal entre sus mufiones posibilita un perfecto

equilibrio rotacional, e incluso el angulo de mecanizacion del rayado cruzado
de la pared interna del blogue de cilindros ha sido optimizado a 30 grados con
respecto al eje del didmetro interior para minimizar el desgaste y, al mismo tiempo,

reducir en la maxima medida posible la holgura entre el pistén y el cilindro.

El arranque y parada continuos del motor son inherentes al funcionamiento del
sistema hibrido de Lexus. Para reducir al minimo las vibraciones del arranque y
la parada, la sincronizacion de las vélvulas de admision del sistema VVT-E ha
sido prevista para bajar la relacién de compresion al volver a arrancar ajustandola
a la posicién més reciente de la leva. Los ruidos se han reducido en todas las
condiciones de funcionamiento mediante el control éptimo de la posicién de las
levas del VVT-E vy la ecualizacion de la inyeccion directa a los cilindros. Se han
aplicado materiales aislantes a las cubiertas de las culatas, y la tensién de la polea y
el amortiguador se ha reducido mediante la adopcién de una polea de cigtiefial de
doble masa que incorpora un amortiguador torsional y otro flexible. Ademaés, se han
optimizado las dimensiones y posicion de las bancadas del motor, incorporandose

amortiguadores dindmicos para suprimir todavia mas vibraciones.

Por ultimo, un maestro artesano cualificado se encarga de realizar una minuciosa
comprobacién del nivel de vibraciones en cada motor. Emplea un estetoscopio para
escuchar cualquier minimo ruido anémalo dentro del motor en funcionamiento y
realiza los ajustes necesarios para garantizar que todos los motores de 5 litros de
Lexus no solamente se ajusten a sus exactas especificaciones de disefio, sino que

ademaés ofrezcan la agradable calidad tonal propia de la gama més alta de la marca.

Sistema de admisién de aire de dos tubos
Para asegurar la circulacion éptima del aire de admision con el objeto de ajustarla
al incremento de la potencia del motor, el V8 incorpora un Sistema de Admision

de Aire de Dos Tubos con elementos filtrantes compactos y un Sistema de



Induccién por Control Actstico (ACIS). Se trata de un sistema eléctrico de alta
velocidad que modifica la admisién de aire ajustando autométicamente la longitud
optimizada del conducto de admisién en funcion de las revoluciones del motor,
permitiendo obtener la mezcla de aire y combustible éptima para incrementar al

méximo el par en la gama de revoluciones.

Mediante la adopcién de un unico disefio de admisién se han eliminado incluso
las méas minimas discrepancias en los volumenes de admisién de aire entre los dos
bancos de cilindros, derivadas del uso de los conductos de entrada izquierdo y

derecho independientes.

VVT-idoble con VVT-iE en arboles de levas de admisién
El nuevo motor V8 de 5 litros incorpora la tercera generacion del sistema VVT-i
(sistema de admision variable inteligente) doble de Lexus, un sistema optimizado

de regulacion variable de la admisién y el escape de baja presién que permite

un mayor solapamiento de las vélvulas de admision y escape, lo cual supone la
obtencion de un buen par motor tanto en bajo como en alto régimen, ademas de

contribuir significativamente a reducir las emisiones de gases de escape, como

NOx e hidrocarburos.

El sistema incorpora en el 4rbol de levas de la valvula de admisién el primer
sistema mundial de regulacion de vélvulas continuamente variable y controlado
electrénicamente. La VVT hidraulica no funciona por debajo de las 1000 rpm
o si la temperatura del motor es inferior a los 30 grados. No obstante, el sistema
VVT controlado por motor eléctrico funcionaré en toda la gama de revoluciones
del motor y de temperaturas, con una velocidad de respuesta de leva de unos
50 grados por segundo hacia la fase de retardo y de 150 grados por segundo

hacia la fase de avance.

AREA OPERATIVA DEL VVT-E
A

|
I

temperatura del refrigerante del motor (°C)

v

velocidad del motor (rpm)

VVI-E . e
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Se ha prestado una especial atencién a la fabricacion de los componentes del
compacto motor eléctrico de accionamiento de la VVT-E, desde el didmetro y la
forma de las bobinas y la ¢ptima posicion del iméan, hasta el devanado uniforme
de las bobinas de alta densidad para garantizar una magnetizacién perfectamente
ajustada dentro del niicleo de cada estator. El laminado de gran precisién de los
cojinetes del eje del motor garantiza que el sistema VVT-E funcione con una

minima vibracion.

Debido a los cambios de fase de la leva que se producen incluso al pararse el
motor, resulta dificil retener la leva en la posicion éptima para el rearranque
del motor utilizando Unicamente el motor eléctrico. Los ingenieros de Lexus
han desarrollado un mecanismo que emplea una resistencia de rozamiento y
un engranaje de reduccion de velocidad para mantener la fase de la leva en la

posicién ideal para el arranque del motor.

Para transmitir el par rotacional especialmente elevado del motor se emplea una
placa con un acabado de gran precision y estrechos pasadores en la interrelacion
del engranaje de reduccién de velocidad y el convertidor de fase. No obstante,
la gran solidez de estos elementos requiere una exclusiva tecnologia de corte y
pulido. Una méaquina de serrar, basada en la mecénica de la herramienta utilizada
para cortar las piezas del sistema de aire acondicionado, garantiza la precision de
corte basica requerida, empleédndose una piedra de afilar accionada con aire abaja
presion para pulir con una presién suave y continua, lo cual permite obtener una

superficie con un acabado similar al de un espejo y con precisiones micrénicas.

Sistema de inyeccién de combustible D-4S
El D-4S, que presenta dos inyectores por cilindro, es la evolucion méas reciente de
la tecnologia de inyeccion directa estoicométrica de 4 carreras de Lexus. Con un

inyector instalado en la cdmara de combustion y el segundo inyector en el orificio

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE D-4S: DOS INYECTORES POR
CILINDRO

de admisién, este sistema combina las fuerzas de la inyeccion directa e indirecta,
consiguiendo asi una eficacia dptima del motor en toda su gama de potencia y
mejorando el par motor en toda la banda de revoluciones, a la vez que reduce al

minimo el consumo de combustible y el nivel de emisiones. Asimismo, el sistema



D-4S reduce considerablemente las vibraciones del motor en comparacion con

cualquier otro sistema de inyeccién directa o indirecta convencional.

Los inyectores indirectos del sistema D-4S emplean 12 orificios para inyectar
combustible a una presion maxima de 4 bares, en tanto que los inyectores
directos presentan una doble tobera rectangular de alta presion que genera un
doble patrén de inyeccion altamente atomizado para producir la mezcla de aire y

combustible mas homogénea posible.

En condiciones de arranque en frio, el sistema D-4S emplea la inyeccién indirecta
durante la admisién, y la inyeccion directa durante la compresién. Esto da lugar
a una rica mezcla de aire y combustible de 15-16:1 que eleva la temperatura de
combustion y contribuye a un calentamiento méas répido de los dos catalizadores
de paredes delgadas, en tanto que la gestién electrénica del sistema hibrido
mantiene la velocidad de ralenti del motor a un nivel constante para optimizar el

tiempo de calentamiento.

Al ralenti, el motor solamente emplea la inyeccion directa, debido a su mayor
eficacia. Cuando el motor funciona con cargas bajas o medias y a velocidades
reducidas, se utilizan ambos sistemas de inyeccién —directa e indirecta— durante la
carrera de admision. Esto genera una relacién de aire/combustible estoicométrica
homogénea de 12-15:, que estabiliza la combustion y reduce el consumo de

combustible y las emisiones.

Cuando el motor esté sujeto a cargas elevadas solamente se emplea el sistema de
inyeccion directa. De este modo se obtiene un efecto refrigerante de admisién al
inyectar el combustible directamente en la cdmara de combustién, lo que mejora
la eficacia de cada carga. También permite una mayor relacién de compresion

—de 11.8:1-, que reduce las tendencias de preencendido y mejora la potencia y el

rendimiento del motor. Una vez mas, se obtiene una relacion de aire/combustible

estoicométrica de 12-15:1 durante la carrera de admision.

PRINCIPALES COMPONENTES DEL SISTEMA HIBRIDO

Ademaés del nuevo motor de gasolina V8 de 5 litros, el sistema hibrido del LS 600h
incluye un motor electromagnético permanente, compacto y de alta potencia
refrigerado por agua; un generador; una bateria de hidruro metélico de niquel
(Ni-MH); un dispositivo de distribucién de potencia que, a través de engranajes
planetarios, combina y reasigna la potencia del motor, el eje de traccién y el
generador en funcién de los requisitos de funcionamiento; y una Unidad de control
de potencia (PCU) que rige la interaccion de los componentes del sisterna a altas

velocidades.

Al'igual que en el GS 450h, el motor eléctrico, el generador, el mecanismo de
engranajes planetarios de distribucién de potencia y los engranajes de reduccién de
velocidad del motor se encuentran alojados en una caja de transmision sumamente
compacta. La instalacién combinada de estos componentes dentro de un mismo
alojamiento cuyo tamafio es comparable al de una caja de cambios convencional es
esencial para la correcta instalacion del sofisticado sistema de transmision hibrida de

Lexus en una plataforma de berlina con motor delantero.

Motor eléctrico

Para satisfacer los objetivos de altas prestaciones del LS 600h se necesitaba un
motor compacto con un nivel de alta potencia sin precedentes. El sistema hibrido
de Lexus emplea para ello un motor sincrono electromagnético permanente
trifasico altamente compacto, enfriado por agua y aceite. Para ofrecer la méxima
eficacia, este motor tiene un disefio sin escobillas y funciona con una fuente de

alimentacion de 650 voltios procesada por la unidad de control de potencia

(PCU).
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SISTEMA HIBRIDO

Unidad de control de potencia

Motor de gasolina V8

Transmision hibrida

Dispositivo reductor de la velocidad
del motor de dos etapas
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Baterfa de hidruro metélico de niquel (Ni-MH)
de alta potencia

Control Electrénico de Frenada (ECB)

con frenado regenerativo
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La altatensién generada por eltransformador elevador de la PCU, combinada con
el perfeccionamiento de la eficacia de la refrigeracién, ha permitido incrementar
la potencia maxima hasta 224 CV DIN/165 kW y 300 Nm de par instantaneo,
manteniendo el mismo tamafio que la unidad que equipa al GS 450h. Asimismo,
la corriente eléctrica se ha incrementado, mejorando la potencia y el par motor

maximos.

Las ventajas de un motor como fuente de potencia de traccién es que el par
méximo se genera inmediatamente a partir de las O rpm, lo cual permite la potente
—aunque préacticamente silenciosa— aceleracion del LS 600h, mejorando la

potencia del motor en situaciones de cargas elevadas.

Ademas, el analisis de ingenieria informatizada (CAE) ha permitido una exhaustiva
remodelacion de la distribucién magnética para conseguir un funcionamiento
excepcionalmente silencioso con presién acustica reducida, en tanto que el
devanado del alternador magnético —para conseguir una retencién éptima de la

fuerza magnética— ha posibilitado una rotacion del motor més suave y estable.

Generador
Al igual que en el caso del motor eléctrico, el generador enfriado por agua y
aceite —que utiliza la potencia del motor para generar electricidad— es de tipo CA

sincrono y alimenta el nuevo motor de alta potencia y la baterfa.

Bateria de altatensién

El sisterna hibrido incorpora una baterfa de hidruro metélico de niquel (Ni-MH) de
288 voltios y de 20 médulos. Las repercusiones de la bateria en el espacio bajo
el capd se han minimizado merced a la adopcién de una célula de baterfa estable

en carcasa metélica.

BATERIA HIBRIDA

La baterfa estd conectada a una unidad de monitorizacién equipada con una
unidad de control electrénico de vehiculo hibrido (HV-ECU), que controla las
condiciones de recarga de la baterfa, detecta cualquier problema que pudiera
producirse, gestiona el sistema inherentemente seguro y controla el sistema de

refrigeracion de la bateria.

La instalacion de la bateria del LS 600h incorpora un nuevo sistema de
refrigeracion coordinado con el acondicionador de aire que mejora su eficacia, con
una distribucion de la ventilacion que optimiza la distribucion de aire frio en todas
las condiciones de servicio. Cuando la baterfa esta fria y el motor est4 sometido a
cargas ligeras, el aire de refrigeracion es alimentado desde el habitaculo mediante
un soplador. Pero cuando la bateria se ve sometida a algas cargas, el aire frio es

conducido directamente desde el refrigerador trasero del sistema de climatizacion



del LS 600h. Esta capacidad de refrigeracién ha facilitado la reduccion de la

capacidad de la baterfa, posibilitando instalar una unidad més pequefia y de menor
peso, aunque el sistema de refrigeracion mejorado también permite la adopcion
de un ventilador mas pequefio, que se activa en funcién de las condiciones de

velocidad del vehiculo.

Unidad de control de potencia

La unidad de control de potencia consta de un transformador de aumento
de tension y de un variador, y est4 controlada por la ECU del generador del
motor, que recibe sus instrucciones de la ECU del vehiculo hibrido. El variador
(transformador de potencia de tensién) de la unidad de control de potencia del
sistema hibrido convierte la CC de 288 voltios procedente de la bateria en CA

de 650 voltios que acciona el motor eléctrico.

Para obtener la méxima potencia del motor eléctrico sin necesidad de aumentar
su tamafio ni su peso se ha optado por una estructura en capas del variador,
que incorpora un sistema de refrigeracion de los transistores de ambos lados.
La exclusiva estructura de esta unidad altamente compacta ha sido disefiada
prestando especial atencion a la distancia entre el alojamiento altamente rigido y la
unidad interna, lo cual asegura los minimos niveles de sonidos como consecuencia

de las vibraciones.

Dispositivo distribuidor de potencia

Eldispositivo de distribucién de potencia es uno delos elementos fundamentales del
sistema hibrido del LS 600h. Incorpora un mecanismo de engranajes planetarios
semejantes a los de un diferencial, que permite una distribucion bidireccional del

par entre el motor, el eje de traccién y el generador.

A través de dos ejes de salida, el dispositivo de distribucién de potencia esta
conectado por un lado al generador y, por el otro, al motor eléctrico y a las ruedas.
De este modo, se puede transmitir la potencia del motor por dos vias diferentes:
una mecénica a las ruedas motrices, que incorpora el par del motor eléctrico, y

una eléctrica al generador.

El dispositivo utiliza un conjunto de engranajes planetarios (asi denominado
porque los engranajes giran alrededor de un engranaje central, como ocurre en el

sistema solar) para distribuir la potencia del motor entre ambas vias.

El generador est4 conectado al engranaje central. EI motor est4 conectado al
soporte de los engranajes planetarios. El motor eléctrico va conectado al engranaje
exterior, a su vez directamente conectado al diferencial, que impulsa las ruedas.

De este modo, con la potencia transmitida desde el motor de gasolina, el motor

w
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eléctrico o una combinacién de ambos, la velocidad de rotacion del engranaje de

anillo determina la aceleracién del vehiculo.

El conjunto de engranajes planetarios ofrece la gama completa de opciones
de transmision de potencia inherentes del sistema hibrido de Lexus: Durante
el arranque inicial y a bajas velocidades, el motor no funciona y el soporte del
engranaje de pifidn planetario se mantiene estacionario. Alimentado por el
motor eléctrico, el engranaje de anillo gira, impulsando las ruedas y, a través de
los engranajes de pifion del soporte estacionario, hace girar el engranaje solar

conectado al generador.

Para arrancar el motor de gasolina a medida que aumenta la velocidad del
vehiculo, deteniendo momenténeamente la rotacién del engranaje solar, genera
fuerza suficiente (mediante la rotacién del engranaje de anillo de los engranajes
planetarios) para poner en movimiento el soporte del engranaje de pifidn
planetario, girando el cigtiefial del motor. Una vez arrancado el motor de gasolina,
éste transmite potencia de regreso a través de los engranajes de pifion del soporte
giratorio tanto al engranaje de anillo exterior (impulsando las ruedas) como al
engranaje solar interno. Accionado por el engranaje solar, el generador suministra
alimentacion eléctrica, a través de la unidad de control de potencia, para recargar

la bateria o para impulsar el motor.

Al acelerar a fondo —cuando el motor de gasolina y el motor eléctrico funcionan
combinadamente para impulsar las ruedas— la baterfa suministra mas potencia al

motor eléctrico, con lo que aumenta la potencia total.

Dispositivo reductor de la velocidad del motor de dos etapas
El secreto de las compactas dimensiones del nuevo motor eléctrico de

224 CV DIN/165 kW reside en su conexién a un segundo conjunto de engranajes

de reduccién planetario Ravigneaux especifico (formado por un doble juego de
engranajes planetarios) —y sincronizado con el dispositivo de distribucion de
potencia y el generador dentro del alojamiento de la distribucion hibrida— para
controlar el par del motor eléctrico, modulado por el engranaje reductor de la

velocidad del motor de dos etapas.

Incorporada dentro de la transmisién continuamente variable controlada
electronicamente del LS 600h, una unidad de control hidraulica acciona dos
frenos controlados de manera independiente para alternar automéaticamente
los engranajes del motor entre los regimenes de reduccién bajo (39001) y alto
(19001), optimizado la distribucién del par motor entre una amplia variedad
de velocidades del vehiculo, hasta los 250 km/h. En condiciones normales de
aceleracion, el sistema reductor efectuara un cambio de marchas précticamente
imperceptible a aproximadamente 85 km/h (al desacelerar, el cambio a la marcha
més baja se produce a aproximadamente 50 km/h). De este modo, el dispositivo
reductor de dos etapas genera un par méximo a bajo régimen para incrementar

significativamente la aceleracién y mejorar las prestaciones en marchas altas.

Transmisién hibriday modo de cambio secuencial

Ademés de la sofisticada tecnologia hibrida y la traccién integral permanente,
el nuevo LS 600h esta equipado con una transmisién continuamente variable
controlada electrénicamente. Cuando la ECU hibrida controla selectivamente las
rom de los motores de gasolina y eléctrico, la transmision simula una variacion
continua de la relacion actual de la transmision para posibilitar una aceleracion

totalmente lineal.

A través de un interruptor de seleccién de modo ubicado en la consola central,
la nueva transmisién ofrece ademés la posibilidad de elegir entre tres ajustes de

potencia: “Normal’, para obtener un equilibrio dptimo de potencia y traccion;



SION HIBRIDA

Cenerador Dispositivo reductor de la velocidad del motor de dos etapas

Dispositivo distribuidor de potencia Diferencial de deslizamiento

limitado TORSEN®

Motor eléctrico
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“Power” (Potencia), para una aceleracién de rapida respuesta; y “Snow” (nieve),
para conseguir un excelente control de la traccion en las condiciones mas

resbaladizas en la carretera.

Ademas, es posible hacer funcionar el sistema hibrido del LS 600h en modo EV,
que permite que el vehiculo funcione exclusivamente con el motor eléctrico. La
activacion del modo EV, que se indica mediante un testigo del panel de instrumentos,
permite circular a bajas velocidades y practicamente sin ruidos en las condiciones

que determine el estado de carga de la bateria. Sino es posible activar el modo EV

ELECT RIC MOTOR

debido a una excesiva aceleracion o a un estado de carga inadecuado de la bateria,

el conductor es alertado por un zumbador y un testigo del panel de instrumentos.

La transmision del LS 600h incorpora también un modo de cambio secuencial
deportivo al que se accede situando la palanca selectora en la posicion “S".
Esta modalidad permite un control del frenado y del cambio de velocidades
de 8 pasos, similar al de una transmision automética convencional. Dado que
todos los cambios de velocidades ascendentes se efecttian automaticamente,

incluso si el selector esta situado en la posicion “S”, cada uno de los siete “pasos”




secuenciales de reduccién de velocidad ofrece una respuesta més réapida al
acelerador, e incorpora también una fuerza de frenado de motor semejante a la
de una transmisién convencional, permitiendo un mejor control del vehiculo y un

mayor disfrute de la experiencia de conduccién.

SISTEMA “LEXUS HYBRID DRIVE” EN ACCION

Durante cualquier trayecto, el sistema “Lexus Hybrid Drive” funciona de
varios modos distintos para optimizar la eficacia global del LS 600h.
En condiciones de funcionamiento de bajo rendimiento del motor (por
ejemplo, al arrancar y a velocidades bajas y medias), el vehiculo funciona
Unicamente con los motores eléctricos, lo que elimina por completo el
ruido y las emisiones de CO2.

En condiciones normales de conduccién, la principal fuente de potencia es
elmotor V8. Eldispositivo de distribucion de potencia distribuye la potencia
del motor para impulsar directamente las ruedas y alimentar el generador
que, a su vez, carga la bateria de alta tensién. En estas circunstancias, la
distribucién de la potencia se controla y ajusta constantemente entre el
motor de gasolina y el motor eléctrico para optimizar su eficacia. Cuando
es necesario acelerar a fondo, el motor eléctrico y el de combustible
vuelven a funcionar conjuntamente, recibiendo potencia adicional desde
la bateria para potenciar la aceleracién.

Al desacelerar, el motor de gasolina se desconecta al dejar de pisar el
acelerador, actuando el motor eléctrico como segundo generador para
efectuar el frenado regenerativo. Este sistema optimiza la gestién de la
energia del sistema hibrido al recuperar tanto la energia cinética (que
normalmente se pierde en forma de calor al frenar y desacelerar) como la
energia eléctrica para su almacenamiento en la bateria de alto rendimiento.

Si al mismo tiempo se pisa el freno, el sistema hibrido coordina
autométicamente la implementacion de la regeneracion de energia v el
frenado, priorizando el primero para una regeneracion eficiente de la
energia incluso a bajas velocidades. Combinada con la traccién integral
del LS 600h, esta funcion de frenado regenerativo se aplica a las cuatro
ruedas, mejorando no solamente el consumo (al cargar la bateria del
sistema hibrido al desacelerar el vehiculo), sino también la estabilidad del
vehiculo al frenar. Por ejemplo, a bajas velocidades, la mayor parte de la
fuerza de frenado procede de la funcién de frenado regenerativo.

Cuando el motor de gasolina esta frio y se pone en marcha el vehiculo,
el sistema lo arranca para calentar tanto el motor como los catalizadores.
Posteriormente, en situacién estacionaria, el motor también se para
autométicamente para ahorrar combustible. No obstante, si el vehiculo
permanece avelocidad deralentidurante periodos de tiempo prolongados,
el motor se pondré en funcionamiento automéaticamente siempre que sea
necesario para cargar la bateria de alta tensién a través del generador.
Ademas, en todas las condiciones de conduccién, el nivel de potencia de
la baterfa se controla constantemente a través de una ECU especializada
que evita que se alcancen niveles extremos.

El sistema hibrido de Lexus permite una aceleracion lineal suave, sin que
se produzcan los habituales “saltos” entre las marchas caracteristicos
de un sistema de transmisién convencional. En cualquier condicion de
conduccién y a cualquier velocidad, el sistema “Lexus Hybrid Drive’
ofrece un nivel de refinamiento considerablemente superior al de un
motor convencional.
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DINAMICA DE
CONDUCCION

Con una carrocerfa altamente rigida y ligera, con un disefio que le permite tener
uno de los mejores coeficientes de resistencia de su categoria, el Lexus LS 600h
incorpora el primer tren de traccion integral hibrido permanente del mundo. El
buque insignia de la gama LS se beneficia ademas de las ventajas del Suspension
Variable Adaptable (AVS) con control de la postura del vehiculo, el control
Estabilizador Activo y la nueva generacién del avanzado Sistema de Control de
Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) de Lexus combinado con la Direccion
Asistida Variable (VGRS).

ESTRUCTURA DE LA CARROCERIA

Una combinacion de componentes de acero y aluminio de alta resistencia ha
permitido el disefio de la carrocerfa ultrarrigida y de bajo peso del nuevo LS 600h,

que se caracteriza por una enorme rigidez torsional.

Aproximadamente el 40% de los componentes de acero de la carroceria esta
elaborado con de aceros de una elevada resistencia a la deformacion. Esto incluye
el empleo de diferentes tipos de estos aceros en diversas dreas —como el tirante
delantero, el pilar central, los paneles oscilantes y los laterales del techo— para
reducir el peso, incrementar la rigidez y ofrecer uno de los mas avanzados niveles

de proteccion en caso de colision.

La aplicacion de un procedimiento de soldadura laser de alta precision, que fue una
primicia cuando se construyd el Lexus LS 400, se ha duplicado en comparacién con

la anterior generacion de modelos LS. Esto no solamente supone una mayor precision

en la fabricacién, sino también una mayor rigidez. La combinacién de soldadura laser
y soldadura por puntos en el drea de las puertas y de particién del habitaculo ha

permitido maximizar la resistencia a la torsién del habitaculo del LS 600h.

AERODINAMICA

Desde que hace 17 afios se fabrico el LS 400, con un entonces impresionante
coeficiente aerodindmico de apenas 0,29, cada una de las sucesivas generaciones
de los LS se ha ganado merecidamente una excelente reputacion por su
aerodinamica. El nuevo Lexus LS 600h, con un coeficiente aerodindmico de

solamente 0,27, mantiene esta tradicion.

La carrocerfa de lineas elegantes y fluidas del avanzado hibrido de Lexus, se
caracteriza por unos espacios entre los paneles increfblemente reducidos y
de minimas protuberancias. La continuidad de las lineas del capd, los faros y el
parabrisas permite reducir al minimo la separacién del flujo de aire. Incluso los
espejos retrovisores situados junto a las puertas han sido disefiados para reducir
las turbulencias de aire alrededor del montante delantero. En cuanto a la parte
trasera, la suave convergencia del talle estrecho y los amplios montantes traseros
en el maletero de cola de pato, asi como la perfecta integracion de los tubos
de escape en el parachoques trasero para incorporar dos difusores discretos,
garantizan una limpia circulacion del aire para reducir todavia mas la resistencia

aerodinamica.

Se ha optimizado el equilibrio entre la elevacion delantera y trasera, en tanto que
la incorporacién de numerosos elementos aerodindmicos bajo la carrocerfa crea
la superficie méas suave y lisa posible para mejorar la estabilidad del vehiculo a
altas velocidades y reducir al minimo el ruido del viento. Entre estos elementos
se incluyen un profundo spoiler delantero, los faldones laterales, los carenados

de los neuméticos delanteros y traseros, y las cubiertas del suelo del habitaculo,
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la transmisién hibrida y el depdsito de combustible. Incluso los puntos de fijacién
de la carroceria han sido disefiados con una forma céncava plana para reducir al
minimo las turbulencias del viento. La cubierta inferior central, totalmente plana,
se destaca por su excepcional capacidad de absorcion de ruidos, en especial a
altas frecuencias, en comparacion con los modelos que son sus competidores

directos.

Como resultado, el nuevo LS 600h tiene coeficientes de elevacion delantera
y trasera de solamente 002 y 001, respectivamente. El coeficiente trasero —
fundamental para la estabilidad al tomar curvas a alta velocidad— es 0,06 menor

que el de cualquier vehiculo competidor (segtin ensayos realizados en Lexus).

TRACCION INTEGRAL

La traccion integral del LS 600, responsable de transmitir la enorme potencia
del sistema hibrido a la carretera, tiene una configuracion de tres diferenciales y un
eje de transmision, acoplado directamente a la transmision hibrida. El diferencial
central de deslizamiento limitado (LSD) TORSEN®, permanentemente acoplado,

distribuye la potencia de traccion entre los ejes delantero y trasero.

Dado que los diferenciales TORSEN® tipo A y tipo B permiten una distribucion
equitativa del par (50:50) entre los ejes delantero y trasero, los ingenieros de
Lexus desarrollaron un diferencial de deslizamiento limitado TORSEN® tipo
C exclusivamente para el LS 600h. Al distribuir la potencia entre ejes en una
proporcion de 40:60 favorable al eje trasero, ha sido posible suprimir el subviraje
y dotar al vehiculo del confort de marcha y estabilidad durante la aceleracion

caracteristicas de la traccién trasera, esenciales para un sedan de lujo dinédmico.

Ademés, las cualidades de alta sensibilidad de distribucion del par del diferencial

tipo C son continuamente controladas y, en funcién de las condiciones de marcha,

pueden variarse desde una distribucion potencia entre ejes de entre 50:50y 30:/0.
Cualidades que mejoran la adherencia, la traccion y la estabilidad al tomar curvas en

condiciones de aceleracion hasta llevarlas a los mejores niveles de la categorfa.

Con elfin de alojar la transmisién sin que se viera reducido el espacio interior para
las piernas, los ingenieros de Lexus rechazaron instalar incluso los sistemas LSD
TORSEN® de menor peso y tamafio existentes, y dedicaron tres afios a desarrollar

una nueva unidad mas pequefa y ligera que cualquiera de las existentes hoy en

dia, con la transmision y el diferencial instalados en un unico alojamiento.




Este nuevo sistema sustituye la traccion de cadena convencional por una
configuracion de tres ejes que ofrece un menor impacto actstico. Ademés, se
consiguié reducir todavia mas el ruido de acoplamiento de marchas gracias al
pulido de precision de los dientes de los engranajes y a la optimizacién del nimero
de éstos para suprimir la resonancia. Por otra parte, la amplificacién de ruidos
a través del alojamiento se redujo al minimo eliminando las 4reas de superficies
planas y de las nervaduras internas y externas del alojamiento. Estas medidas han

conseguido reducir significativamente el nivel de ruidos.

También se redujeronruidosy vibraciones del sistema de tracciénintegral adoptando
una junta de ranuras en cruz y de velocidad uniforme para el eje de transmision

delantero, y un eje de acoplamiento flexible de tres juntas para el trasero.

SUSPENSION NEUMATICA CON ESTABILIZADORES
ACTIVOS Y SUSPENSION VARIABLE ADAPTABLE

El LS 600h ha adoptado una configuracion de suspension delantera modificada
a fondo para ajustarse a la potencia del vehiculo. Asi, el sistema de suspension
multibrazo emplea cilindros neuméaticos de nuevo disefio con amortiguadores
monotubo. Estos cilindros se combinan con el sistema de Suspension Variable
Adaptable (AVS) —que incorpora un sistema de control de la postura del vehiculo
para sincronizar el cabeceo y el balanceo altomar curvas— para ofrecer el maximo
confort a los ocupantes. Por otra parte, los estabilizadores activos (optativos)

reducen el balanceo de la carroceria al girar, incrementando todavia mas las

capacidades dinadmicas del LS 600h.

Suspensién delantera
En la parte delantera, el LS 600h est4 equipado con un sistema de suspension de
doble junta superior e inferior, heredado del LS 460, en el que se ha modificado la

disposicion del brazo inferior para adaptarlo al sistema de traccion integral.

Este formato de suspension de doble junta tiene dos caracteristicas geométricas
fundamentales: en primer lugar, el incremento del angulo del pivote principal
grande ha permitido mejorar el par de elevacién dentro del engranaje de direccion
instalado adelante. Esto mejora el par de eje de la direccién principal, ofreciendo
una respuesta mucho mas 4gil al volante. En segundo lugar, la derivacion del
pivote principal central se ha reducido un 16%, pasando de 616 mm a 519 mm.
Esta reduccién no solamente permite una marcha mas suave, sino que ademas
disminuye la transmision de las reacciones del par procedentes de los neumaticos

al frenar.

Suspensién trasera

En cuanto a la parte trasera, la probada configuracion multibrazo combina
materiales més rigidos en los componentes de la suspensién, con una reduccion
de la masa no suspendida para un éptimo confort de marcha y excepcional
estabilidad en las curvas. Los cinco brazos de la suspension, asi como la anilla de

soporte superior de los amortiguadores neuméticos, estan forjados en aluminio.

La geometria de suspensién de la configuracién multibrazo trasera ha sido
disefiada para generar una curva de correccién de convergencia especialmente
lineal, con el brazo de control de convergencia instalado detras del eje para permitir
un nivel més alto de estabilidad al circular en linea recta. Ademas, la adopcion
de dos brazos superiores totalmente independientes mejora enormemente el
tiempo de respuesta de los neuméticos al volante. Cada brazo superior controla
las fuerzas laterales y longitudinales, en tanto que el brazo trasero inferior controla
exclusivamente las fuerzas laterales, y el delantero inferior las longitudinales. Esta
configuracion introduce una fuerza de direccién vertical a la rueda, disminuyendo
eltiempo de incremento de la fuerza lateral y reduciendo el retardo de la respuesta
en casi un 50%. Esto mejora no solamente la respuesta de la direccién, sino

también la estabilidad en la gama de velocidades normales.



SUSPENSION NEUMATICA CON SISTEMA ESTABILIZADOR ACTIVO



Suspensién Variable Adaptable

Las caracteristicas dindmicas de los amortiguadores neuméticos del sistema de
Suspension Variable adaptable (AVS) han sido mejoradas mediante un incremento
de un 20% de la presion de aire (en comparacién con la dltima generacion de LS),
posibilitando un mejor control del LS 600h y una mejor respuesta del sistema a las
cambiantes condiciones de la carretera. El disefio revisado incorpora un cilindro
metélico, que limita la expansion delaire para reducir la histéresis neumaticay mejorar
el confort de marcha en altas frecuencias. El movimiento de la masa suspendida esta

mejor controlado gracias a la optimizacion de la holgura del tope de rebote.

El AVS incorpora la asi denominada logica de “control no lineal”, prevista para
suprimir las vibraciones de la masa suspendida y mejorar el control de la fuerza de
amortiguacién de precision del sistema. Al detectar las sacudidas y las frecuencias
irregulares mediante un sensor de aceleracion vertical, asi como las frecuencias
de resonancia de la masa no suspendida a través de sensores de velocidad de las
ruedas, el “control no lineal” suprime las vibraciones de varias maneras: reduce el
grado de la fuerza de amortiguacion al circular por firmes irregulares con el objeto
de permitir una marcha suave y confortable. Del mismo modo, aumenta la fuerza de
amortiguacién cuando se detecten resonancias en la masa no suspendida. El “control
combinado con el VDIM" ajusta la fuerza de amortiguacién conjuntamente con el

sistema de control de estabilidad del vehiculo para maximizar la eficacia del sistema.

El' AVS permite al conductor ajustar las caracteristicas de marcha del LS 600h
con una seleccion de tres ajustes de amortiguacion activados mediante un mando
adyacente a la palanca de seleccion de marchas: el modo “Normal” para la
conduccioén ordinaria; el modo “Comfort” (Confort) para una mayor comodidad
al transitar sobre firmes mas irregulares; y el modo “Sport” (Deportivo) para un
mejor control de la carroceria y respuestas precisas al movimiento del volante al

tomar curvas.

En cualquiera de estos modos, el AVS ajusta automaticamente las caracteristicas
de la suspension a cada una de las cuatro ruedas de manera independiente.
Analizando los datos procedentes del sensor de velocidad del motor, de los
sensores de velocidad de las ruedas, del sensor de direccion, del sensor de la
luz de freno, de los sensores de altura vertical delantera y trasera y de los tres
sensores de aceleracién vertical (fuerza G), el ordenador del sistema optimiza
continuamente la fuerza de amortiguacién de cada amortiguador en nueve pasos

incrementales.

Asi, el sistema AVS activa los amortiguadores con una fuerza ajustable para
cumplir una amplia y concreta gama de funciones de control en respuesta a la
operacién de conduccion, el movimiento de la estructura del vehiculo y las
condiciones de la superficie de la carretera. El “control sensible a la velocidad
del vehiculo” incrementa gradualmente la fuerza de amortiguacién a medida que
aumenta la velocidad, combinando el confort de la marcha a bajas velocidades
con la facilidad de manejo y estabilidad de altas velocidades. El “control del nivel
del vehiculo al frenar” aumenta la fuerza de suspension de la parte delantera para
evitar que el morro se hunda al frenar. El “control del nivel del vehiculo al acelerar”
incrementa la fuerza de suspensién de la parte trasera para evitar que se hunda
al acelerar. El “control de balanceo” optimiza la postura y estabilidad del vehiculo
ajustando la fuerza de amortiguacion a los amortiguadores interiores y exteriores

al tomar una curva.

Ademas, la funcion de “control de la altura del vehiculo” mantiene de manera
automética la distancia al suelo éptima, independientemente del peso de la carga
y de la distribucion de los ocupantes. Parte integral de este control es el modo de
“altura del vehiculo” seleccionable (altura normal o alta), que automéaticamente baja
al LS 600h al conducir a altas velocidades para optimizar la eficacia acrodindmica

y la estabilidad del vehiculo.

43



SISTEMA ESTABILIZADOR
ACTIVO

Actuador Barra estabilizadora

activa trasera

__Barra estabilizadora




Laselecciondelmodo“Sport”(Deportivo)delsistema AV Sincrementaautoméaticamente
la diferencia de dureza entre los amortiguadores internos y externos en los virajes para
reducir atin més el balanceo. Al mismo tiempo, el sistema Estabilizador activo acopla
las barras estabilizadoras delanteras y traseras, y la Direccion Asistida Variable (VGRS)
reduce autométicamente la relacion de cambio de direccién en aproximadamente un
10%, en tanto que la Direccién Asistida Eléctrica (EPS) aumenta el par de la direccién
asistida en un 4%. Estas medidas se combinan para reducir al minimo el balanceo de la
carroceria, mejorar la conduccion del vehiculo y optimizar la sensacién de control para

conseguir una conduccion deportiva inmejorable.

Sistema de control H

El sistema de Suspensién Variable Activa incorpora una nueva légica de control, el
sistema de control H, de la fuerza de amortiguacion y de la posicion del vehiculo
para reducir al minimo la diferencia de fase entre los &ngulos de inclinacién y de
balanceo de la carroceria en los virajes. Las investigaciones realizadas por los
ingenieros de Lexus han revelado que una gran diferencia de fase entre los angulos
de inclinacién y de balanceo puede incomodar a los ocupantes al aumentar la

percepcion de balanceo de la carroceria del vehiculo en los virajes.

Esta nueva légica de control calcula los angulos de inclinacién y balanceo
a partir del valor del sensor en el peso suspendido, y obtiene un angulo de
inclinacion objetivo a partir del &ngulo de balanceo resultante. A través de los
amortiguadores neuméticos, el control de la posicion del vehiculo aplica un
control de realimentacion para reducir al minimo las diferencias entre el angulo de
inclinacion objetivo y el &ngulo real, que, a su vez, minimiza la diferencia de fase
entre los 4ngulos de balanceo e inclinacién. Esta sincronizacién de fase da lugar
a un balanceo suave y controlado en los virajes, con una respuesta de direccién,
una subviraje y un balanceo del vehiculo adecuados, y una mejor percepcion del

agarre de los neuméticos traseros.

Sistema Estabilizador Activo

El sistema Estabilizador Activo (optativo) del LS 600h incorpora barras
estabilizadoras de par de torsién variable que optimizan el control de la carroceria
y la precisién de la respuesta al volante durante la conduccion a altas velocidades
sin comprometer el legendario confort de marcha del modelo méas avanzado de
la marca Lexus. Para cumplir el objetivo del sistema Lexus Hybrid Drive de reducir
al minimo el consumo de energia, este sistema se mantiene inactivo durante la

conduccién en linea recta.

El sistema incorpora un accionador ubicado en el centro de las barras
estabilizadoras delanteras y traseras. El actuador incluye un motor de CC sin
escobillas con un engranaje de reduccién asociado, capaz de aplicar par de
torsién en las secciones izquierda y derecha de la barra estabilizadora. La ECU
del sistema calcula el par de torsion necesario en funcion del angulo de direccion
indicado por sensores y la informacién sobre la velocidad del vehiculo. Lafuerza de
torsion, aplicada de manera independiente a las barras estabilizadoras delantera
y trasera por el altamente sensible sistema, controla el movimiento de balanceo
del vehiculo, reduciendo el &ngulo de balanceo de la carroceria para garantizar
la estabilidad y el rendimiento en los virajes y mejorar la agilidad a través de una

respuesta de direccién optimizada.

Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM)

El nuevo LS 6Q00h esta equipado con la dltima generacién del revolucionario
sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) de Lexus.
Esta nueva version del VDIM, tema que se trata con mayor detalle en el capitulo
"SEGURIDAD, ha sido especifica y conjuntamente desarrollada con la transmision
integral del LS 600h para mejorar el control de traccién y la estabilidad del vehiculo.
Con la amplia informacién que proporcionan los sensores ubicados por todo el

vehiculo, VDIM integra los mecanismos de seguridad activa del LS 600h, como
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el Sistema de Control Electronico de Frenada (ECB), el Sistema Antiblogueo de
Frenos (ABS), el Distribuidor Electrénico de Frenada (EBD), el Sistema de Control
Electrénico de Traccion (TRC) y el Control Electrénico de Estabilidad del Vehiculo
(VSC) con el Sistema de Suspensién Variable Adaptable (AVS), la Direccion
Asistida Eléctrica (EPS) y el Sistema de Direccién Asistida Variable (VGRS).

Componenteexclusivodel LS 600h, el Sistema de Control de Aceleraciony Respuesta
de Conduccion (DRAMS) del tren de traccién posibilita al VDIM una interaccion sin
precedentes tanto con el motor como con la transmision. Este componente utiliza
el control de salida de los motores de gasolina y eléctrico para lograr una respuesta
més rapida, suave y exacta a situaciones que impliquen la posibilidad de pérdida de

traccion, como un cambio de marcha en medio de un viraje.

Mientras que los sistemas convencionales de seguridad activa solamente se activan
de forma inmediata una vez alcanzado el limite de rendimiento dindmico del
vehiculo, el sistema VDIM se activa progresivamente antes de llegar a este limite.
Asf pues, el sistema permite una conducta méas suave del vehiculo gracias a una

menor intervencion y, por tanto, una conduccion més agradable.

DIRECCION ASISTIDA ELECTRICA CON DIRECCION
ASISTIDA VARIABLE

EI'LS 600h esta equipado con un sistema de Direccién Asistida Eléctrica (EPS)
de alta potencia sensible a la velocidad, combinado un el sistema de Direccién
Asistida Variable (VGRS). Este sistema de direccion asistida eléctrica se caracteriza
por su funcionamiento silencioso y por su perfecta respuesta lineal que modifica
sin brusquedad las caracteristicas de asistencia en funcién de la velocidad del
vehiculo. La adopcion de estos elementos es fundamental para la combinacion
con el Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) y el sistema de

seguridad precolision de la funcion de asistencia de direccién de emergencia.

Disefiada especificamente para la configuracién de suspension delantera
multibrazo y los exclusivos neumaticos de 19" del LS 600h, la nueva EPS incorpora
un transformador elevador de CC/CC que incrementa la salida de 27 a 46 voltios,
y un motor sin escobillas de gran potencia de 110 mm de didmetro. Montado con
gran precision, este motor de suave funcionamiento practicamente duplica la

capacidad de salida de una unidad convencional de direccién asistida.

La adopcion de un nuevo eje intermedio de direccién de gran rigidez y de una
junta deslizante con nula distancia rotacional permite al LS 600h desplazarse con
una excepcional suavidad, asi como responder &gilmente a los movimientos del
volante. El nuevo sistema EPS permite al LS 600h una relacién de direccion mas
répida de 1171841 (1618 7 si el vehiculo incorpora estabilizadores activos).

La Direccion Asistida Variable (VGRS) emplea un activador unido al eje intermedio de
la columna de direccion que altera la relacion de cambio de direccion en funcion de la
velocidad del vehiculo. El sistema puede variar la relacion de cambio de direccién en
hasta un 30%, representada por una fase de 130 grados en el 4ngulo del volante. A
velocidades muy bajas, la relacién de cambio esta en su nivel méas bajo (2,3 giros de tope
atope) y reduce la potencia de direccién y el esfuerzo necesarios en curvas cerradas y
maniobras de aparcamiento. A velocidades medias, esta relacion se optimiza y se obtiene
una respuesta ligera y precisa del vehiculo en los virajes. A muy altas velocidades, la
relacién se encuentra en su punto més alto (37 giros de tope a tope), lo que asegura una

respuesta suave a las acciones y una méxima estabilidad del vehiculo.

El accionador de la VGRS esta conectado directamente a la EPS. El pequefio
motor de alta potencia tiene una estructura hueca para alojar el eje del sensor
de par. El sistema VGRS proporciona un agradable tacto de la direccién en todo
momento, variando la relacion de desmultiplicacién entre el movimiento del volante

y el giro que se produce en las ruedas dependiendo de la velocidad. Muchas son



las ventajas que se obtienen, facilidad de maniobra a bajas velocidades, seguridad

a altas velocidades asi como la posibilidad de integrar este sistema en el VDIM.

El activador del sisterna VGRS esté también conectado al sofisticado sistema de
Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) del LS 600h. Cuando
el vehiculo se aproxima al limite de sus prestaciones, este sistema reevalta
constantemente la relacion de cambio de direccién para optimizar el angulo del
volante, manteniendo asi la estabilidad del vehiculo con un control minimo por
parte del conductor. EI VGRS también coopera con el sistema de Asistencia de
Direccién de Emergencia al permitir una respuesta mas rapida de la direccion al

detectarse un obstaculo delante del vehiculo.

Ademéas de las numerosas mejoras técnicas implementadas para mejorar la
sensacion y la respuesta de la direccion en todas las condiciones, los ingenieros

de Lexus también se han asegurado de que el LS 600h ofrezca una excelente

maniobrabilidad con un dngulo de giro de 5,7 metros (LS 600h L: 59 m).

CONTROL ELECTRONICO DE FRENADA (ECB) Y
NEUMATICOS A MEDIDA

El nuevo LS 600h est4 equipado con un sistema de frenos electrohidraulico. La
adopcion de este sistema no solamente ha permitido reducir el peso total de los
frenos, sino también una distribucién méas precisa de la fuerza de frenado, que
favorece el funcionamiento éptimo del VDIM y de las funciones de frenada del
Sistema Antiblogqueo de Frenos (ABS), del Distribuidor Electrénico de Frenada
(EBD), del Sistema de Asistente de Frenada (BAS), del Control de Traccion (TRC)
del Control de Estabilidad del Vehiculo (VSC).

El sistema de Control Electronico de Frenada (ECB) del LS 600h incorpora

potentes discos delanteros de 357 mm y traseros de 335 mm, ambos con

ventilacién con aleta en espiral en una arquitectura de alta radiacién térmica,
equipados con pastillas de alto coeficiente de friccion para incrementar la eficacia
de frenado a altas velocidades evitando sacudidas. El sistema de frenos se
caracteriza por una potencia de frenado incomparable gracias a la adopcion de
pinzas de freno de 4 elementos (en la parte delantera) y de 2 elementos (en la

trasera), ambas fabricadas en aluminio para reducir el peso no suspendido.

Al igual que el LS 460, el LS600h est4 equipado con un sistema ECB
modificado que incorpora una nueva ECU con una velocidad de procesamiento
significativamente superior a la de su predecesora, instalada en el GS. Este sistema
modificado mejora la precisién de controly la capacidad de respuesta de la presion
hidraulica de los frenos. El pedal ha sido perfeccionado y ahora es mas rigido, y se
ha obtenido una reduccién tanto en la variacién de la fuerza de frenado como en

el retraso posterior a la aplicacién del freno.

Dentro del sistema ECB se aplica una potencia de frenado hidraulico independiente
a cada una de las cuatro ruedas. Una vez aplicado, un sensor detecta la fuerza
aplicada al pedal del freno, tras lo cual se calcula la potencia de frenado hidréulico
y se aplica a cada rueda seguin sea necesario mediante un ajuste de la presion de

la fuente hidraulica realizado por la ECU.

Para conseguir las méas avanzadas prestaciones del sistema de frenos, el desarrollo
se centré no solamente en un funcionamiento dptimo del ABS, sino también en la
resistencia a la superficie delfirme de los neumaticos 245/45 R 19. En colaboracion
con los ingenieros de Lexus, los fabricantes de neuméticos ensayaron diversos
prototipos hasta encontrar la resistencia a la superficie del firme adecuada para
la estabilidad de la direccion, el confort de marcha y minimos niveles de ruidos y

vibraciones dignos del modelo méas avanzado de la marca Lexus.
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DISENO Y REFINAMIENTO










DISENO'Y
REFINAMIENTO

El nuevo LS 600h representa el maximo exponente de “L-finesse’, la exclusiva
filosofia de disefio de Lexus, y demuestra que una berlina de lujo puede ser

discretay, a la vez, tentadora.

‘[ finesse” representa un revolucionario concepto de disefio profundamente
arraigado en la cultura japonesa, tanto antigua como moderna. Esta linea de
disefio expresa tres elementos fundamentales: “sencillez consciente”, quizés mejor
definida como pureza; “elegancia fascinante”, una sensacion de profundidad que
atrae las emociones; y “anticipacion perfecta’, que forma parte de la tradicional
hospitalidad japonesa, donde la experiencia y la atencién resultan esenciales para

prever las necesidades de un huésped.

Asf pues, la filosoffa de disefio “L-finesse” no solamente refleja una perfecta armonfa
entre lo sencillo y lo complejo, propia de la elegancia fascinante y la pureza de la
estéticajaponesa tradicional, sino que también se centra en la bisqueda de exclusivas
soluciones de ingenieria de interfaz hombre-méaquina, que ofrezcan el maximo lujo

mediante la anticipacién preventiva de las necesidades de los ocupantes.

El nuevo LS 600h representa esta orientacion del disefio con un estilo de
gran viveza y vitalidad que, al mismo tiempo, es calido, acogedor y plenamente
contemporaneo. Con su largo habitaculo, sus amplias lineas bajas y resueltas,
y unos contornos de carroceria esbeltos y elegantemente esculpidos, el buque
insignia hibrido de Lexus enfatiza la simplicidad y el estilo en un magnffico y

moderno disefio.

Abordo, el LS 600h se identifica una vez mas como buque insignia de la gama LS
por su panel de instrumentos forrado en cuero y cuidadosamente trabajado, y por
el inigualable acabado de los detalles en madera, incluida la palanca de cambios,

los tiradores de las puertas y el volante calefactado.

DISENO EXTERIOR

El definido y resuelto disefio del LS 600h, que comparte numerosos detalles de
la filosofia “L-finesse” con las lineas de berlinas de lujo Lexus GS e IS, consigue
una exclusiva armonia entre sencillez y complejidad a través de la dinédmica del
contraste. Este modelo combina la “sencillez consciente” de unas lineas potentes y
aerodinamicas con la “elegancia fascinante” de unos contrastes en la forma stbitos
y naturales, y unas superficies de sombras céncavas y convexas que refuerzan
los principios béasicos de la nueva filosofia de disefio y transmiten sutilmente la

potencia y el dinamismo del nuevo vehiculo buque insignia de Lexus.

En la delantera, la amplia parrilla horizontal indica instantaneamente que la nueva
berlina es un Lexus, en tanto que el revestimiento azul transparente del emblema
" identifica al LS 600h como el mas avanzado vehiculo hibrido de la gama de
modelos LS. EI' LS 600h esta equipado con la primera aplicacién mundial de la
tecnologia de faros LED de baja intensidad. La circunferencia de cada una de
las tres potentes lentes proyectoras LED presenta un anillo azul transparente que,
conjuntamente con los nuevos faros de galibo LED blancos, dotan a este modelo

hibrido de unos faros caracteristicos, exclusivos y répidamente identificables.

Los grandes y practicos faros van ubicados en un plano superior al de la propia
parrilla, por lo que crean un equilibrio frontal que refuerza el dinamismo de la nueva
berlina. Esta disposicion cuidadosamente estudiada de los principales elementos
frontales constituye una caracteristica exclusiva del disefio “L-finesse” y da lugar a

una apariencia resuelta e imponente.
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La “sencillez consciente” de un marcado motivo de flecha” en el cristal de los faros
genera una poderosa linea de carroceria que se extiende uniformemente hasta el
montante delantero. Este motivo clave del disefio “L-finesse” expresa el dinamismo
mediante un cambio de direccién rapido y fluido, lo que crea una analogia de la
caligrafia japonesa o el movimiento de una espada de Samurai, y se muestra mas
evidente en el esculpido en forma de “flecha” y de "honda” de numerosos detalles

exteriores.

En cuanto al perfil, tanto la linea del capd —que se extiende hasta el techo— como la
linea central ininterrumpida en toda la longitud del vehiculo, resaltan la “elegancia
fascinante” de ambas alas, asi como las superficies céncavas y convexas de los

paneles de las puertas delanteras y traseras.

Las proporciones del habitaculo alargado del LS 460 son exclusivas de la nueva
filosofia de disefio “L-finesse”, que sitta el parabrisas y las bases de las ventanas
traseras proporcionalmente equidistantes de los ejes verticales de sus respectivos

cubos, reforzando las generosas dimensiones interiores del vehiculo.

El montante central cubierto enfatiza ain mas la clara homogeneidad de los
cristales laterales, enmarcados con una elegante moldura de zinc sin uniones que
presenta el motivo en forma de onda de la marca en la parte trasera y detalles con
el marcado motivo de flecha en los montantes delantero y trasero. El emblema
"Hybrid" va ubicado en la moldura lateral, indicando la presencia del exclusivo tren
de traccion hibrido de Lexus. Ademaés, este modelo estd equipado con llantas de

"

aleacién exclusivas de 19

En la parte trasera, la linea del techo fluye suavemente hacia la superficie de la
puerta del maletero mientras que la linea central, habiendo definido el borde

superior de los grandes y envolventes grupos de pilotos traseros, finaliza en la

parte superior de un panel de maletero bruscamente truncado y visiblemente
grabado en el parachoques trasero. La “elegancia fascinante” vuelve a expresarse
a través de la armonia entre simplicidad y complejidad, la simplicidad global del
amplio y robusto disefio enriquecida con la detallada complejidad del motivo de
onda que moldea los grupos de pilotos LED. El innovador disefio de tubo de
escape integra a la perfeccion los conductos dentro de la carroceria, mientras que
los detalles en forma de flecha de los faros antiniebla y de la toma de aire quedan

elegantemente reflejados en la base del parachoques delantero.

El nuevo Lexus combina tan sumamente bien la estética elegante y dinamica de
la filosofia de disefio “L-finesse” con la funcionalidad de una berlina de lujo que,
al igual que su predecesor, el LS 460, presenta un excelente coeficiente de

resistencia aerodindmica de apenas 0,27,

DETALLES EXTERIORES

El disefio exterior del Lexus LS 600h representa mucho mas que un simple
ejercicio de estilo. Es fruto de una estrecha colaboracion entre la Division de
Disefio de Lexus, el Centro de Desarrollo de Lexus y la fabrica de Tahara, que
han cooperado para hacer realidad toda la fluidez y emocion representadas en los

bocetos de disefio iniciales.

Faros LED de baja intensidad

El LS600h es el primer vehiculo del mundo equipado con faros LED de
baja intensidad del mundo, dispositivos que se caracterizan por una éptima
iluminacién y por una durabilidad considerablemente superior a la de los sistemas
de iluminacién convencionales. Estos faros LED proporcionan iluminacion
instantanea, en aproximadamente O]l segundo, y emiten un haz luminoso blanco

muy semejante a la luz del dia. Consulte més informacién acerca de los faros LED

del LS 600h en el capitulo “SEGURIDAD".



Acabado de la pintura

La linea de produccion del LS 600h combina una tecnologia de pintado
robotizada de ultima generacién con dos técnicas artesanales de pulido a
mano. Las superficies verticales del Lexus se pulen a mano y se lijan al agua tras
la aplicacién de cada capa base, y son objeto de sendas inspecciones visual y
digital para asegurar una calidad percibida éptima. Posteriormente, se pule con
agua y a mano toda la capa base antes de aplicar la tltima capa transparente, para

garantizar asi una calidad de acabado inigualable tanto fisica como visualmente.

Para mejorar la durabilidad de la pintura, se aplica a la carroceria una capa
resistente a la lluvia &cida, ademéas de una capa antiarafiazos para los colores
oscuros. En los parachoques del LS 600h se aplican dos capas de revestimiento

liquido transparente.

El nuevo LS 600h se presentara en una gama de 11 colores, de los cuales uno,
el Negro épalo mica —un negro que revela matices azules y violetas a la luz del

sol— es exclusivo de este modelo.

Molduras perfectas para las puertas

Elementos fundamentales del perfil elegante y aerodinadmico del nuevo LS 600,
los bordes de los cristales laterales estan acabados en una moldura fundida de
zinc uniforme e integrada con diversas anchuras de seccién. Lafabricacion de este
exclusivo elemento de disefio requeria la completa remodelacion de los equipos
de produccién, asi como la recuperacién de una antigua técnica de fabricacion
para el moldeado por inyeccion de zinc fundido, utilizada originariamente en el

LS 400 de primera generacion.

Para lograr los niveles excepcionales que se requerian para el LS 600h, los

ingenieros de produccién optaron por un moldeado inyectado a alta presién. Se




adoptd un sistema de despresurizacion de gran potencia para extraer de forma
inmediata el gas formado durante la inyeccion del zinc, garantizando asi un
moldeado sin cavidades y de alta calidad. Una vez més, la destreza de los maestros
artesanos altamente cualificados ha resultado esencial tanto para el pulido a mano
de las secciones inaccesibles para los robots como para la precision submilimétrica

que requiere el ajuste de componentes.

DISENO INTERIOR

Con las numerosas funciones de seguridad de avanzada tecnologia que incorpora
el LS 600h, el disefio interior del nuevo Lexus evoca una sintesis cuidadosamente
estudiada de proteccién, lujo y tranquilidad. Asi pues, el habitaculo se encuentra
claramente dividido en cuatro &reas independientes, y la arquitectura de los
asientos y el revestimiento de las puertas estan disefiados para proteger con la

méxima seguridad a cada ocupante.

Una clara division horizontal en todo el habitaculo, reforzada por los apoyabrazos
delanteros y traseros y los correspondientes detalles de los respaldos de los
asientos delanteros, crea una gran sensacién de hermetismo y seguridad en el

nivel inferior, y de espacio y luminosidad en el compartimento superior.

Una vez més, la estética de la filosofia de disefio “L-finesse” queda reflejada en las
diversas &reas, incluida la parte superior de la consola central, y en la fluidez del
acabado en piel del revestimiento de las puertas delanteras, que se extiende hasta
lalinea central, siguiendo los contornos del cuerpo del ocupante. Los cuidadosos
detalles de los revestimientos de las puertas y del salpicadero en piel aportan al
entorno interior un aspecto homogéneo, obtenido gracias al empleo de materiales

cuidadosamente elegidos con un grano y un acabado idénticos.
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La amplia consola central, que comienza en el tunel de la transmisién y que
se extiende lateralmente hasta el salpicadero y los paneles de ambas puertas
delanteras y traseras, envuelve con eficacia todo el habitaculo. Reforzando atin
més la sinergia existente entre el disefio exterior e interior, el lenguaje de contrastes
de la rejilla de los faros y de los marcos de cristal se repite en los bordes de la

pantalla tactil EMV de la consola central.

El nuevo LS 600h se presenta en una gama de cinco combinaciones de colores
interiores, cada uno complementario de los acabados en piel superior e inferior
del salpicadero, y cuidadosamente coordinados con los detalles en madera de

nogal, fresno o arce.

La composicién de las superficies del interior del nuevo buque insignia de Lexus
expresa la riqueza artesanal esencial en la tradicién artistica japonesa. La madera
de maxima calidad, los elegantes detalles metalicos y los genuinos acabados
en piel se combinan con una insuperable precision en todo el habitaculo. Los
espacios entre los componentes han sido ajustados y rebajados en mas del 50%
en comparacién con el modelo LS anterior, quedando reducidos en algunos casos

a un nivel de tolerancia previamente inalcanzable de 0.5 mm.

Su éptima ergonomia y el cambio de marchas tactil e intuitivo constituyen otro
sello distintivo del interior del nuevo LS 600h. El complejo perfil de la consola
central refleja la cuidadosa atencién que presta Lexus a los detalles ergonémicos.
Curvadas en torno a la pantalla LCD central, las secciones exteriores de la parte
superior del grupo de instrumentos central presentan una forma plana, de tal
forma que los botones resultan perfectamente visibles desde ambos lados del
habitaculo. Estos bordes se curvan en la parte inferior para coincidir con los
botones de control de latemperatura, que funcionan de forma independiente para

cada asiento.
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Todos los botones presentan formas cuidadosamente estudiadas que alternan
superficies concavas, para un uso mas preciso, y superficies convexas, para
una ubicacion sencilla en la consola. Ademas, todas las tapas instaladas en la
consola —que reflejan la especial atencién prestada a los mas minimos detalles,
sello distintivo de Lexus— se abren en la misma direccién y a la misma velocidad,
con una amortiguacion completamente uniforme, independientemente de la

temperatura ambiente.

Para reforzar la funcionalidad intuitiva de los controles, la interfaz hombre-
méquina del nuevo LS 600h esta constituida por una pantalla tactil electronica
multifuncién de 8 pulgadas, que presenta graficos VGA de 32000 colores
de alta calidad. Altamente practicas y sencillas, todas las operaciones pueden

realizarse rapidamente en un méaximo de solamente tres pasos.

DETALLES INTERIORES

Se ha prestado especial atencién en garantizar la excelencia ergonémica, la
calidad tactil y la sencilla activacién de los mandos e interruptores en todo el
habitaculo, asi como una éptima visibilidad de toda la instrumentacion. Todos
los aspectos referentes al funcionamiento de cada mecanismo interior han sido
cuidadosamente disefiados con el fin de mejorar significativamente la calidad

tactil, visual y sonora de su activacion.

Salpicadero en piel
El salpicadero del LS 600, totalmente en piel, ha sido creado combinando la
tecnologia méas avanzada con la especializacion de expertos artesanos y con la

seleccién mas cuidadosa de los cueros mas finos procedentes de todo el mundo.

Dado que los patrones tradicionales de corte bidimensional de la piel pueden

provocar un estiramiento poco estético del cuero al aplicarlo sobre una superficie

curva, los ingenieros de Lexus han desarrollado unatécnica de corte tridimensional
que se adapta a cada curva del salpicadero. Ademas, se han perfeccionado
técnicas de costura de la mas alta calidad que suponen la aplicacién de puntadas
cruzadas sobre los bordes plegados de las laminas de soporte, lo que asegura que
el 4rea de la costura no sobresaldra ni siquiera en la union de cuatro laminas de
piel. Un trabajo de costura tan complejo no puede ser realizado por una maquina,
y cada fase individual est4 a cargo de expertos artesanos que se guian con un
puntero laser que les indica la direccién de la costura y les ayuda a mantener la

precision de la linea de las puntadas.

Las superficies enlas que se aplica la piel son limpiadas de antemano contecnologia
ultravioleta, y el contenido oleoso de la superficie es eliminado para garantizar
una adhesién éptima. Para evitar las marcas en la piel al pegarla se aplica una
presién uniforme con un dispositivo inflable en forma de varilla, que inyecta aire
caliente desde la parte posterior del material de la base del salpicadero para fundir
el adhesivo. Este dispositivo neumético va rellenado con aire frio para proteger a

la superficie del cuero contra los efectos perjudiciales del calor.

Piel del volante

El volante de 4 radios incorpora una funcién de calefactado y esta forrado en
auténtica piel, cuidadosamente seleccionada para evitar que se formen arrugas
en la superficie. El tratamiento de la piel ha sido completamente redisefiado para
la nueva gama de modelos LS. Ahora es sometida a dos procesos de pulido antes
de prensarla durante un periodo de media a tres horas que garantiza éptimos
niveles de durabilidad, adherencia y tacto. El patrén de costura en el interior de la
circunferencia del volante ha sido cambiado por un disefio de cruz, para mejorar el
control del agarre y proporcionar una mayor comodidad. Se ha prestado especial
atencion a la zona de contacto de los pulgares, en la que se ha renovado tanto el

patrén de costura como la posicién para reducir al minimo las protuberancias y



ofrecer el tacto més suave posible. Por tltimo, el LS incluye un volante calefactado

muy de agradecer en las gélidas mafianas del invierno.

Trabajo artesanal de la madera de gran calidad
La excelente combinacion de la mas avanzada tecnologia de fabricacién con la
destreza de maestros artesanos queda perfectamente reflejada en los calidos y

estéticos acabados en madera de nogal, arce y fresno.

Procedentes de plantaciones sostenibles de Canada, los paneles de madera se
laminan en una placa de refuerzo de aluminio que garantiza una éptima rigidez
antes de su instalacion. El minucioso proceso de acabado implica la aplicacion
de varias capas de lacas a la madera, gracias a lo cual se obtiene una superficie

ultrabrillante y resistente a los arafiazos.

Ademas, los ingenieros de Lexus no solamente pretendieron obtener un acabado
de lujo en los tiradores y en el pomo de la palanca de cambios, sino que ademas
realizaron exhaustivos estudios ergonémicos tendentes a conseguir una éptima

facilidad de uso y agradables cualidades tactiles.

Activacién de mecanismos interiores

Ademas de haberse optimizado su forma, tacto y legibilidad, los interruptores
interiores no solamente han sido agrupados por funciones, sino que ademas han
sido configurados con una presion de activacion diferente segun su funcion. Asi,
el uso de los interruptores vinculados a la conduccién, vitales desde el punto de
vista de la seguridad, requiere una presion de activacién mas firme, ajustada con

precisién en todo el grupo de interruptores.

El tacto y la velocidad de funcionamiento de la consola central, las bolsas de las

puertas, el compartimento de monedas, la guantera, el cenicero, los soportes
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para las gafas de sol, el espejo de cortesia trasero, los tiradores y los ganchos
para chaquetas han sido minuciosamente ajustados para generar una velocidad
de apertura estable, uniforme y visualmente atractiva con un tacto agradable, un
minimo ruido y una accién de parada limpia. La guantera y la tapa de la consola
central tienen ahora un sistema de apertura y cierre semiautomético y puramente

mecénico para un uso méas sencillo y un mayor refinamiento.

También se han llevado a cabo exhaustivas pruebas de durabilidad para garantizar
la calidad funcional y la resistencia de estos componentes interiores. Se ha prestado
especial atencién al movimiento y al sonido de todos los componentes accionados
por motor, como las ventanillas, los espejos retrovisores, las cortinillas eléctricas, el
techo solar, los asientos, los limpiaparabrisas e incluso el bloqueo de la direccién
y el reproductor de DVD. Cada motor ha sido exclusivamente desarrollado para
el nuevo LS 600h y su funcionamiento destaca no tanto por su éptima velocidad
de accionamiento, sino mas bien por su suavidad, su perfeccion, su escaso ruidoy
su cierre delicado y discreto. Ademas, el accionamiento de cada componente ha
sido cuidadosamente ajustado para garantizar una homogeneidad acustica y una

calidad tonal uniformes en todo el interior.

Esta continua busqueda de la perfeccién exigio alos ingenieros de Lexus investigar
incluso de los componentes mas pequefios del habitaculo del LS 600h para aislar

asi cualquier fuente potencial de ruidos desagradables.

Indicador / monitor de energia del sistema hibrido

EI'LS 600h tiene instalados los indicadores del sistema hibrido dentro de un panel
de instrumentos Optitron, marca registrada de Lexus. Con una pantalla dividida
en los segmentos “Eco” y “Charge” (Carga), el indicador del sistema hibrido
monitoriza continuamente el uso del acelerador, indicando datos de conduccién

con bajo consumo de combustible y de regeneracion de energia del sistema.

En la pantalla multifuncién del LS 600h puede activarse un monitor de energia
independiente, que permite al conductor realizar un seguimiento en tiempo real

delflujo de energia del sistema hibrido y del estado de carga de la bateria.

Los propios indicadores Optitron presentan una estructura méas delgada, con
una pintura de baja reflectancia e indicadores LED de mayor intensidad para
una iluminacion méas uniforme y una mejor visibilidad global. Por otra parte,
la luminosidad de ambos indicadores Optitron y de la pantalla multifuncién en
color varfa segun los diferentes niveles de luz periférica (climatologia, conduccion
diurna/nocturna, tineles). La variacion de luminosidad se produce ahora en
varios incrementos graduales, en lugar de solamente dos, lo que permite adaptar
perfectamente la visibilidad del panel de instrumentos a la més amplia variedad

posible de condiciones de luz ambiental.

@ Energy Monitor

-

BATTERY [r- -

T






SEGURIDAD Y AYUDA AL CONDUCTOR

T Ag—
'.
_. -




ol



SEGURIDAD Y AYUDA
AL CONDUCITOR

Tal y como demuestran los multiples y revolucionarios avances basados en el
principio de prevencién de accidentes mediante la anticipacién inteligente que
se incluyen en la nueva gama LS, Lexus ofrece ahora la tecnologia de seguridad

preventiva, activa y pasiva mas avanzada del mundo.

EI'LS 600h esta equipado con la primera aplicacion mundial de la tecnologia de

faros LED de baja intensidad.

SISTEMA DE SEGURIDAD PRECOLISION AVANZADO

Elnuevo Lexus 600h elevalas medidas de seguridad preventiva hasta limites nunca
antes alcanzados. La combinacién de las méas avanzadas funciones de seguridad
preventiva del LS 600h ha sido disefiada para identificar de antemano situaciones
potencialmente peligrosas, ayudando al conductor a reducir las probabilidades
de colisién y sus consecuencias, a la vez que ofrecen una proteccién dptima no

solamente a los ocupantes sino también a los peatones.

En una significativa evolucion del ya de por si sofisticado sistema de seguridad
precolisién (PCS) —exclusiva fusién de sistemas de seguridad activos y pasivos
que equipa a todas las berlinas Lexus—, los ingenieros del Centro de Desarrollo de
Lexus de Aichi, Japén, han incorporado nuevas funciones que permiten anticiparse

y reaccionar autométicamente a diversos tipos de colisiones inminentes.

SISTEMA DE SEGURIDAD PRE-COLISION AVANZADO

Radar de ondas
milimétricas delantero

Céamara estéreo

Radar de ondas
milimétricas trasero
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Sistema Avanzado de Deteccién de Obstaculos
Con sujecion a las condiciones climatolégicas, el Sistema Avanzado de Deteccion
de Obstaculos del PCS puede detectar, de dia o de noche, una amplia variedad

de obstaculos en la trayectoria del LS 600h, peatones incluidos.

El sistema combina la informacion detectada por un radar de ondas milimétricas y
por una cdmara estéreo de infrarrojos. El radar de ondas milimétricas de /6 GHz
va instalado en la parrilla del LS 600h y detecta todo lo que hay delante. La
camara estéreo esta constituida por dos lentes CCD casi infrarrojas ubicadas
en la parte superior del parabrisas, a una distancia de 350 mm entre si. Estas
camaras adquieren imagenes de video digitales capturando las radiaciones casi
infrarrojas generadas por emisores dedicados integrados en los proyectores de
luz larga al reflejarse en los objetos situados directamente delante del vehiculo,
como por ejemplo los peatones. En diversas circunstancias, la cdmara estéreo

puede detectar peatones incluso en la oscuridad.

Asistencia de Direccién de Emergencia

El sistema de Asistencia de Direccién de Emergencia mejora considerablemente
la respuesta de la direccion si existe la posibilidad de que se produzca una colision,
lo que incrementa las probabilidades de evitar el obstaculo. Esto se consigue
merced a una estrecha interaccién entre los sistemas de Direccion Asistida
Variable (VGRS), de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) y de
Suspensién Variable Adaptable (AVS).

La Asistencia de Direccion de Emergencia selecciona la relacién de direccion mas
adecuada para una répida maniobra evasiva. Instalado en el eje intermedio de la
columna de direccién, el accionador del VGRS reduce la relacion del mecanismo
de direccion para permitir un cambio de direccién que responde inmediatamente

a las maniobras del conductor. Al mismo tiempo, la Suspensién Variable Adaptable

adopta un ajuste de amortiguacién més rigido para reducir al minimo el balanceo de la
carroceria y optimizar asi el equilibrio del chasis para mejorar la respuesta del vehiculo
a los movimientos bruscos del volante. Por otra parte, el VDIM incorpora un control
selectivo de frenos para gobernar el nivel de subviraje del LS 600h, facilitando rapidos

cambios de la trayectoria sin perjuicio para la estabilidad del vehiculo.

Sistema de Supervisién del Conductor

Elsistema de seguridad precolisién avanzado también incorpora el primer Sistema
de Supervision del Conductor del mundo. Este sistema emplea una cdmara CCD,
ubicada en la parte superior de la cubierta de la columna de direccién y equipada
con seis indicadores LED casiinfrarrojos integrados para ofrecer el mismo nivel de

deteccién tanto de dia como de noche.

El Sistema de Supervision del Conductor, el primero en utilizar un algoritmo
para detectar la posicion de los rasgos faciales (ojos, nariz y boca) y en calcular
la anchura y la linea central de la cara, es capaz de controlar el movimiento de
la cabeza del conductor cuando éste mira de un lado a otro. Si el conductor
desvia la cabeza de la carretera en un angulo superior a 15 grados y se detecta un
obstaculo delante del LS, el sistema activara automéaticamente la sefial actstica de

aviso precolision y accionara ligeramente los frenos para alertarle de la situacion.
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ACCIONES DEL SISTEMA PCS AVANZADO ANTES DE PRODUCIRSE UN IMPACTO

BRAKE !

Sistema de Supervision
del Conductor

1

|

|

antrol del Sistema de Pireccién con Relacién Variable ll
) 1

|

1

|

Control de la Suspensién Variable Adaptable
1

Asistencia de frenado preparada

I
1 Retraccion de los cinturones de seguridad delanteros |~ Pretensores
1
*Impulsode renado !
1
1 1 1 Airbags activados
A A A
Posibilidad Alta probabilidad Colision
de colision de colision inevitable

El Sistema de Supervision del Conductor funcionara independientemente de la
posicién del asiento o de las caracteristicas faciales del conductor, e incluso si lleva

gafas de sol, siempre y cuando la cara esté en la linea de visién de la propia camara.

Acciones del PCS antes de una colisién frontal

Una vez que el Sistema Avanzado de Deteccién de Obstaculos ha identificado un
obstaculo delante del vehiculo, el sistema PCS evalta las probabilidades de que
se produzca una colision en funcién de la posicion, la velocidad y la trayectoria del
objeto. Si el sistema prevé alta probabilidad de colision, activaré una sefial acustica
de aviso y presentard una alerta roja de "BRAKE!" (IFRENE!) en la pantalla

multifuncién del panel de instrumentos.

Tras comprobar las reacciones de numerosos conductores, los ingenieros de
Lexus determinaron el momento méas adecuado de activacion de todas las
funciones precolision para mejorar sustancialmente las posibilidades de que un

conductor reacciones a tiempo para evitar una colisién.

Por consiguiente, inmediatamente antes del impacto, el sistema PCS activara
autométicamente diversos sistemas de seguridad integrados: Asistente de Frenada
Precolision: este sistema se pondrd en alerta, preparado para generar la maxima
presion de frenada en el momento en que el conductor pise el freno. La Asistencia

de Direccién de Emergencia reduciré la relacién de direccion y endurecerd la



suspension, en tanto que el sistema VDIM aseguraré la estabilidad del vehiculo

para posibilitar una dptima maniobra de evasion.

Si el sistema determina que una colision resulta inevitable, el sistema PCS activara
entonces los cinturones de seguridad precolision, con un mecanismo pretensor
que elimina la holgura de forma motorizada para aumentar al maximo su sujecion
inicial, y el freno precolision, que acciona automéaticamente los frenos para reducir
la velocidad del vehiculo en el punto del impacto vy, por tanto, las consecuencias

de la colision.

Sobre superficies secas, la desaceleracion méxima que ofrecen los frenos
precolisién se sittaentre 0,6y 0,/ G. Una serie de pruebas internas ha demostrado
que la intervencién de estos frenos puede reducir sustancialmente la energia del
impacto. Otra funcién del sistema PCS activa los pretensores de los cinturones de
seguridad precolisién si el nivel de subviraje del vehiculo supera un determinado

umbral.

REPOSACABEZAS INTELIGENTES PRECOLISION
ANTES DE LA ACTIVACION  DESPUES DE LA ACTIVACION
Max. 60 mm

Sensor de
capacidad
electrostético

Sistema de Seguridad Precolisién Trasero

EI'LS 600h también va equipado con el primer sistema de Seguridad Precolision
Trasero. El Sistema de Seguridad Precolisién Trasero, que funciona tanto si el
LS 600h esta inmovil como en movimiento, utiliza un sensor de radar de ondas
milimétricas de /6 GHz instalado en el parachoques trasero, que efectia un

barrido constante de la zona situada detras del vehiculo.

Si el sistema determina que la colision resulta inevitable, activaré automaticamente
los reposacabezas delanteros inteligentes precolision, que avanzan 60 mm y
suben 25 mm para proteger la cabeza del ocupante en previsién de un impacto,
lo cual reduce enormemente el riesgo de sufrir lesiones cervicales (los asf
denominados “latigazos”). Los reposacabezas inteligentes precolisién incorporan
un sensor de capacidad electrostético que determina la distancia entre la cabeza
del ocupante y el propio reposacabezas, paréndose autométicamente antes de
establecer contacto sustancial con la cabeza.

SEGURIDAD ACTIVA

El nutrido equipamiento de seguridad activa del LS 600h destaca por dos
primicias del segmento: el Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM)
y la Direccion Asistida Variable (VGRS), exclusivos de Lexus, que no solamente
ofrecen proteccién adicional sino que también aumentan el placer de conducir,
Ademas, estas tecnologfas clave de Lexus establecen un vinculo sin precedentes

entre las medidas de seguridad activas y preventivas.

Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM)

Elnuevo LS 600h esta equipado con la evolucion méas reciente del avanzado sistema
de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM), una exclusividad de Lexus,
que mejora el control de la traccién y la estabilidad del vehiculo. EI VDIM integra
los mecanismos de seguridad activa del LS 600h como el Control Electrénico de
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INTEGRACION DE VDIM

SISTEMA VSC

ACELERACION
TRC

GIRO
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FRENADA
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SISTEMA VDIM

ACELERACION
CONTROL DEL ACELERADOR
AVS

GIRO
VSC
VGRS
EPS
GIRO
VSC
VGRS
EPS
FRENADA
ECB (ABS + EBD + BAS)
AVS

Frenada (ECB), el Sisterna Antibloqueo de Frenos (ABS), el Distribuidor Electrénico
de Frenada (EBD), el Control de Traccién (TRC) y el Control de Estabilidad del
Vehiculo (VSC) con el sistena de Suspension Variable Adaptable (AVS), la
Direccién Asistida Eléctrica (EPS) y la Direccién Asistida Variable (VGRS).

Como caracteristica exclusiva de la gama més avanzada de Lexus, el Sistema de
Control de Aceleracién y Respuesta de Conduccion (DRAMS) del tren motriz
del LS 600h también permite una inigualable interaccién del sistema VDIM tanto

con el motor como con la transmision, empleando el control de potencia de los
motores de gasolina y eléctrico para ofrecer una respuesta mas rapida, suave y
precisa ante situaciones que impliquen la posibilidad de pérdida de traccion, como

los cambios de marcha en los virajes.

El'VDIM fue el primer sistema de control de estabilidad del mercado en integrar
plenamente todas estas funciones dentro de un mismo sistema. En tanto que un

sistema convencional de control de la estabilidad puede controlar un solo sistema



VDIM - FRENADO SOBRE SUPERFICIES DE COEFICIENTE DE
TRACCION DIFERENTE
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de seguridad activa cada vez —con las significativas pérdidas de tiempo que ello
supone—, el VDIM integra comandos simultaneos de cada uno de los sistemas
implicados, controlando cada rueda de manera independiente y manteniendo al

vehiculo en la trayectoria deseada.

Ademas, el VDIM activa gradualmente funciones de control antes de que se

alcancen los limites de prestaciones. Esto es posible gracias al accionador de ECB

incorporado, capaz de controlar la presién hidraulica de los frenos en cada rueda
de manera independiente y progresiva. Esto conlleva un movimiento méas suave del

vehiculo, lo cual a su vez ofrece una experiencia de conduccion mas placentera.

Por otra parte, el VDIM puede adaptarse al uso de cadenas de nieve y neuméticos
de invierno leyendo los parémetros de la carretera y actuando adecuadamente

para reducir al minimo las pérdidas de adherencia. Las comunicaciones entre
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VDIM: CONTROL DE SOBREVIRAJE /

| Impulso estabilizador |
procedente del control
de cooperacion de
| direccién
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<= Fuerza de frenado
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VDIM: CONTROL DE SUBVIRAJE
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{

Asistencia de par
de direccion hacia
el lado opuesto

<= Fuerza de frenado

el VDIM y otros sistemas de control de la carrocerfa se efecttan a través de
una red de comunicaciones de gran capacidad, ahora con tres unidades CAN

multiplexadas.

Un elemento fundamental para el desarrollo de la versién mas reciente del
VDIM ha sido la creacion de una légica de control adecuada. Los ensayos de
compatibilidad del VDIM se efectuaron continuamente hasta la fase de desarrollo
final de cada sistema de control, incorporéndose a la ECU del VDIM programas
de fiabilidad que abarcan miles de patrones. Ademéas, el nimero de ciclos de

prueba fue sustancialmente incrementado. Por Ultimo, para verificar la solidez de

las soluciones electrénicas se realizaron prolongadas pruebas de conduccion en

varios paises.

Interaccién de la Direccién Asistida Variable (VGRS) y el VDIM

El sistema de Direccién Asistida Variable del nuevo Lexus LS 600h utiliza un
accionador conectado al alojamiento de la EPS, que modifica sustancialmente
la relacion del mecanismo de direccién en funcién de la velocidad del vehiculo.
A velocidades muy bajas, esta relacién se sitta en su nivel minimo (11,71)* para
reducir el movimiento del volante necesario para tomar curvas cerradas y realizar

maniobras de aparcamiento. A velocidades medias, esta relacion se optimiza y se




obtiene una respuesta ligera y precisa del vehiculo en los virajes. Y a velocidades
altas, la relacion se sitta en su punto mas alto (18/41)*, que asegura una respuesta
suave y la maxima estabilidad del vehiculo.

*En los vehiculos equipados con estabilizador activo, la relacion minima es de 11,61, y la méxima de 18,71,

El VCRS se coordina perfectamente con el sistema VDIM del LS 600h con el
fin de garantizar la respuesta de direccién mas répida y adecuada bajo diversas

condiciones de estabilidad del vehiculo.

Por ejemplo, en una superficie con diferentes grados de agarre en cualquiera
de los costados del vehiculo, un frenazo repentino haré que el vehiculo se
desvie hacia el lateral con mayor coeficiente de friccion. Ademas de optimizar la
eficacia del sistema de Control Electrénico de Frenada (ECB), el VDIM activa
simultdneamente los sistemas de Direccion Asistida Electrénica (EPS) y de VGRS
para regular autométicamente el angulo de direccion y contrarrestar las fuerzas
de frenado dispares del lado izquierdo y derecho, minimizando el accionamiento
del volante necesario para mantener el vehiculo en linea recta al frenar. De forma
similar, cuando los distintos grados de agarre de la superficie del firme hacen
que el vehiculo se desvie hacia el lado con un menor coeficiente de friccion bajo
aceleracion, el sistema VDIM regula automaticamente el angulo de direccién para

mantener la estabilidad del vehiculo con una intervencién minima del conductor.

En un caso de sobreviraje, el sistema VDIM acciona el control de freno
independiente de cada rueda a través del ECB vy, en cooperacién con el EPS y
el VGRS, activa una funcién de contraviraje que ayuda al conductor a controlar
la trayectoria. En tales condiciones, el uso combinado del freno y del control de la
direcciénreduce ladesaceleracion propiade los sistemas de frenos convencionales

para ofrecer una experiencia de conduccién més dindmica y uniforme.

En el caso de un subviraje excesivo, un incremento en la relacién de direccion
mediante el sistema VGRS, unida a la asistencia de par de direccién del EPS, limita
automaticamente el giro excesivo y, junto con los controles de frenos y de potencia

del motor del sistema VDIM, conserva la estabilidad ¢ptima del vehiculo.

Y en todos los casos mencionados, el VDIM se combina con los sistemas VGRS
y EPS para ayudar al conductor a maniobrar el volante en funcién de la situacion,
contribuyendo a mantener la estabilidad del vehiculo. Es mas: el control simultaneo
del VDIM sobre la Suspension Variable Adaptable (AVS) regula automaticamente
el tarado de los amortiguadores para optimizar el control de la carroceria en
condiciones extremas y para minimizar el hundimiento del morro al realizar un

frenado de emergencia.

Sistema de Control Electrénico de Frenada (ECB)

EI'LS es el unico vehiculo de su segmento equipado con un sistema de frenos

electrohidraulico.

La adopcion de un control electrénico permite reducir el peso total del sistema de
frenos v, a la vez, permite una distribucién méas precisa de la fuerza de frenado vy
una coordinacién més estrecha con otros sistemas intervinientes, muy conveniente

para el funcionamiento del VDIM.

Para posibilitar una mejor coordinacién con el VDIM y otros sistemas, el ECB
incorpora una nueva ECU con una velocidad de procesamiento que duplica a la

del sistema previamente instalado en el Lexus GS.

SEGURIDAD PASIVA

El Lexus LS 600h ha sido fabricado con el objetivo declarado de ofrecer la

méxima seguridad de su categoria en caso de colisiones frontales, laterales,
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traseras y en angulo. Ademés, una serie de pruebas internas han confirmado que
el LS 600h tiene el potencial de obtener la méaxima calificacién —5 estrellas— del

estricto programa de ensayos de impacto del Euro NCAP.

Estructura de seguridad

EILS 600h, que refleja las rigurosas normas de compatibilidad con impactos entre
vehiculos, exclusivas de la marca Lexus, ha sido desarrollado sobre la base de una
avanzada estructura de seguridad y compatibilidad. Se trata de una plataforma de
gran rigidez, completamente novedosa, con una sdlida estructura de seguridad

capaz de absorber un alto grado de la energia de un impacto.

La cantidad de acero de alta resistencia utiizado en la carroceria se ha
incrementado para crear una estructura mas ligera y de gran rigidez capaz de
absorber mayor cantidad de energia. Ademas, la estructura frontal de absorcion
de energia delantera combina una caja deformable de perfil de aluminio de 4
compartimentos con una barra de aluminio inferior (también de 4 compartimentos)
que es una prolongacion de la barra deformable de la suspension delantera. La
ubicacién cuidadosamente estudiada de las placas de compartimentacion dentro
de la caja deformable principal y de la barra auxiliar optimiza la distribucién de la
carga para garantizar una deformacién uniforme de las estructuras e incrementar
la absorcién de energia al reducir al minimo la deformacion de las paredes de la

caja que normalmente se produce en una colisién.

Al actuar conjuntamente, la caja deformable principal y la barra inferior auxiliar no
solo ofrecen la méxima proteccion a los ocupantes, sino que ademés permiten
que el nuevo LS 600h esté mejor protegido contra impactos con vehiculos mas
pequefios y con peatones. La carga del impacto se distribuye sobre una mayor
superficie, por lo que la energia de los diversos tipos de colision se absorbe con

mayor eficacia y se reducen los dafios ocasionados a la otra parte, mientras que

la barra inferior evita que el LS 600h se monte sobre vehiculos mas pequefios.
Asimismo, reduce la posibilidad de que las piernas de un peatén queden atrapadas

debajo del vehiculo.

La proteccién a los peatones también se ha mejorado reduciendo el tamafio de los
filtros de aire del sistema de admision de doble conducto montados directamente
sobre el motor, manteniendo un adecuado espacio entre el motor y el capd para

que ésta pueda deformarse al méximo en caso de impacto.

La carroceria altamente rigida del LS 600h incorpora numerosos refuerzos
estructurales que la protegen mejor en caso de colision. Los tirantes adicionales
de la plataforma del suelo incrementan la rigidez torsional para mejorar
sustancialmente la resistencia a los impactos, en tanto que el empleo de materiales

seleccionados ad hoc reducen el peso y refuerzan la solidez de la estructura.

Tras exhaustivas pruebas de impactos laterales entre vehiculos a 56 km/h se
consiguié reducir la deformacion localizada dispersando la energia en una

superficie mas amplia.

Airbags

El Lexus LS 600h incorpora la variedad méas amplia de airbags de su segmento:
los dobles airbags delanteros del Sistema de Sujecién Suplementario (SRS) que
incluyen un airbag para el acompafiante de dos camaras, airbags para las rodillas
del conductor y el acompafante, airbags laterales en las plazas delanteras y

traseras, y airbags laterales de cortina hasta el suelo delanteros y traseros.

El avanzado sistema de activacién de los airbags laterales del SRS varfa en
funcién de la severidad del impacto. Ademéas de los airbags delanteros, laterales

y de cortina, el LS 600h incorpora airbags de rodilla para el conductor y el



acompafiante. Este dispositivo no solamente protege las rodillas de los afectados,
sino que ademéas estd coordinado con los airbags y los cinturones de seguridad
frontales para conseguir una mejor distribucion de las cargas impuestas al cuerpo
por los sistemas de sujecién suplementarios como consecuencia de la severa

desaceleracion que se produce tras el impacto.

EI'LS 600h esta equipado con sensores de impacto, instalados en los montantes
centrales y traseros. Esto no solamente permite la activacion méas rapida posible de
los airbags laterales y de cortina, sino también que el sistema evaltie de manera mas

precisa qué airbags tiene que activar en funcién de cada impacto en concreto.

Por ultimo, el LS es el primer vehiculo de su categoria que incorpora los exclusivos

airbags de acompafante de doble camara. Este airbag presenta una forma

avanzada basada en el concepto de soporte multiple de Lexus. Una vez infladas,

L o

las dos cémaras crean una depresién en el centro del airbag, para proteger
eficazmente zonas de la cara como la nariz y la boca, mientras permiten que el
impacto fisico de la bolsa se disperse por otros muchos puntos de contacto de la

cabezay los hombros.

Inmediatamente tras la activacion de cualquier airbag en el interior del habitaculo
del LS 600h, las cuatro ventanillas se abren ligeramente para permitir la salida de

los gases pirotécnicos.

SISTEMAS DE ASISTENCIA AL CONDUCTOR

Como corresponde al vehiculo méas avanzado del segmento de berlinas de lujo,
el LS 600h esté equipado con diversos sistemas de asistencia al conductor que
simplifican la vida a bordo. La asistencia inteligente al aparcamiento ayuda al
conductor tanto para el aparcamiento en linea como en bateria. El nuevo sistema
de Control de Crucero Adaptable (ACC) puede activarse a cualquier velocidad
entre Oy 170 km/h. La primera aplicacién mundial de la tecnologfa de faros LED
de baja intensidad asegura una excelente iluminacién de la carretera, en tanto que
la funcion Sujecién de freno evita tener que pisar el pedal del freno en situaciones

de frecuentes arranques y paradas, como por ejemplo en el trafico urbano.

Asistenciainteligente al aparcamiento

La asistencia inteligente al aparcamiento de Lexus, primicia en este segmento,
puede ayudar al conductor a aparcar enlinea o en baterfa. Este sistema emplea una
cémara trasera y sensores ultrasénicos para identificar espacios de aparcamiento
viables y, a continuacion, calcular el 4ngulo de direccion adecuado para guiar al

LS al lugar de aparcamiento.

Una vez que el conductor lo confirme, el sistema controla la direccion para guiar

automaticamente al vehiculo hacia la posicion de aparcamiento adecuada que
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haya identificado. El conductor no necesitara girar el volante: tan solo controlaré la

velocidad del vehiculo durante la maniobra (un maximo de 4 km/h).

El sistema utiliza una cadmara de vision trasera instalada junto a la matricula, y
sensores laterales montados a cada lado del parachoques delantero. Si desea
aparcar en linea, el conductor debe pasar lentamente por delante del espacio de
aparcamiento —para que los sensores del sistema detecten el lugar disponible— y

parar de manera normal inmediatamente después del mismo.

Tras seleccionar el conductor la marcha atras y la opcién de aparcamiento
en linea, la unidad de control del sistema de asistencia inteligente al
aparcamiento determinaré la posicion de aparcamiento a partir del espacio
previamente detectado por los sensores ultrasénicos. A renglén seguido
calculard tanto la trayectoria para aparcar como el dngulo de direccion
requerido. Al mismo tiempo, en la pantalla tactil EMV de la consola central
aparecerd una vista de la posicién de aparcamiento seleccionada. En ese
momento el conductor debe confirmar que acepta la posicion para que
se active el sistema. Llegados a este punto, cuando el conductor deja de
pisar el pedal del freno, el vehiculo comenzaré a desplazarse marcha atras
a baja velocidad. Monitorizando la velocidad del vehiculo a través de las
ECU del tren de traccion y del sistema de frenos, el sistema controlara
automaticamente la Direccién Asistida Eléctrica para guiar al LS 600h

hasta la posicion de aparcamiento.

La asistencia inteligente al aparcamiento ayudara a ejecutar del mismo modo
maniobras de aparcamiento en baterfa. Para ello, el conductor primero debera
situarse en diagonal con respecto a la posicién de aparcamiento elegida v, a
continuacion, seleccionar la opcién de aparcamiento en bateria para activar la

deteccién ultrasénica del espacio y la funcion de reconocimiento de iméagenes

a través de la cdmara trasera. Seguidamente, a través de la pantalla tactil EMV
el conductor debe confirmar la activacion del sistema para iniciar la maniobra
de aparcamiento en bateria, tras lo cual la asistencia inteligente al aparcamiento

controlara el EPS para guiar al vehiculo hacia el espacio.

Aunque el sistema controla autométicamente la direccién durante la maniobra, el
conductor es quien controla la velocidad del vehiculo y puede pararlo pisando el
pedal del freno. En cualquier momento durante la maniobra el conductor puede

desactivar el sistema pisando el acelerador o moviendo el volante.

Control de Crucero Adaptable con funcién de Control de
Seguimiento a cualquier velocidad

Como complemento del sistema PCS Avanzado, el LS 600h también incorpora
un nuevo sistema de Control de Crucero Adaptable (ACC) con modo de baja
velocidad. Aligual que con el ACC normal, el sistema ofrece dos modos —control
de la velocidad constante y distancia entre vehiculos—, con la diferencia de que la

nueva versién puede activarse a cualquier velocidad entre O y 170 km/h.

El sistema de control de la distancia entre vehiculos emplea el sensor de radar de
ondas milimétricas y la cdmara estéreo del Sistema de Deteccién de Obstaculos
Avanzado. El nuevo modo de baja velocidad, gracias a la capacidad de medicion
de distancias a baja velocidad y corta distancia, permite utilizar el sistema ACC
por primera vez en condiciones de tréfico lento o congestionado. Con el frenado
y la aceleracién limitados, el sistema puede parar por completo el LS 600h y

acelerarlo una vez que se despeje la via.

Faros LED de baja intensidad
EI LS 600h es el primer vehiculo del mundo equipado con faros LED de baja

intensidad del mundo, dispositivos que se caracterizan por una éptima iluminacion



y por una durabilidad considerablemente superior a la de los sistemas de

iluminacién convencionales.

Este nuevo sistema, basado en varios principios de disefio de faros LED aplicados
en prototipo LF-X, emplea una configuracion de 4 faros LED de baja intensidad
en 2 niveles. Tres faros LED orientados hacia arriba dirigen la iluminacion de
alta intensidad directamente hacia adelante a través de un conjunto horizontal
superpuesto de tres lentes proyectoras. El cuarto LED, orientado hacia abajo,
utiliza un cilindro parabolico apantallado para crear una proyeccion de la luz en
angulo amplio con recorte horizontal para evitar deslumbrar a los vehiculos que

vienen de frente.

Para evitar la merma de la distribucién de la luz de los LED debido a una excesiva
acumulacién de calor, el nuevo sistema incluye aletas radiantes de aluminio.
Ademas, la circunferencia de cada una de las tres lentes proyectoras LED presenta
un anillo azul transparente que, conjuntamente con los nuevos faros de galibo LED
blancos, dotan al LS 600h de unos faros caracteristicos, exclusivos y répidamente

identificables.

Estos faros LED proporcionan iluminacidn instantdnea, en aproximadamente
0] segundo, y emiten un haz luminoso blanco muy semejante a la luz del dia. La
combinacién de un conjunto de tres faros proyectores y un reflector parabolico de
dos ldmparas optimiza la iluminacion de todo el ancho de la carretera, mejorando
significativamente la visibilidad del lado opuesto sin deslumbrar al trafico que

circula en sentido contrario.

Parte integral del nuevo sistema de faros LED de baja intensidad, el Sistema de
lluminacion Frontal Activo Inteligente (I-AFS) gira el haz de los faros para iluminar

una curva, un cruce o un lugar de aparcamiento cuando el conductor dirige el

vehiculo hacia alli. A baja velocidad —hasta 30 km/h, como por ejemplo al girar
en una interseccién—, el eje de iluminacién del faro del lado hacia el que se gira se
incrementa en un méximo de 10 grados. A velocidades superiores se incrementa
el eje de iluminacién de ambos faros: en giros hacia la derecha, en hasta 10 grados
hacia la derecha y 5 grados hacia la izquierda; en giros hacia la izquierda, hasta

15 grados hacia la izquierda y 7,5 grados hacia la derecha.
Los faros LED de baja intensidad del LS 600h consumen apenas 12 V a 50 W.

Sujecién de freno
El nuevo LS 600h incorpora una funcién de sujecién de freno que controla
automéaticamente la fuerza de frenada para mantener el vehiculo inmévil una vez

que ha parado.

Estando activado el interruptor de sujecién de freno, esta funcion se activara
cuando el vehiculo pare completamente, controlando autométicamente la presion
del freno de cada rueda y evitando la necesidad de que el conductor mantenga
pisado el pedal. Esta funcién est4 controlada por la ECU del sistema de Control
Electrénico de Frenada, y coordinada con el freno de aparcamiento eléctrico. Si
se ha seleccionado la funcién de sujecion de freno, el freno de aparcamiento se
activara autométicamente si el conductor se baja del vehiculo, si se abre el capo
o el maletero, o si ha transcurrido un periodo predeterminado desde la activacion

del sistema.

Para volver a poner en marcha el LS 600h tras una parada temporal con esta

funcion activada, lo tnico que tiene que hacer el conductor es pisar el acelerador.
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CONFORT
COMODIDAD Y
ENTRETENIMIENTO

El interior del LS600h cuenta con una amplia variedad de equipos
tecnolégicamente avanzados, disefiados para simplificar la vida a bordo y
hacerla méas placentera. El confort, la comodidad, una discreta hospitalidad y una
interaccion con el conductor cuidadosamente estudiada constituyen la base de
la experiencia de ser propietario de un Lexus. Estos principios quedan reflejados
en el nuevo LS 600h desde el acceso inicial al vehiculo mediante un cémodo
acceso con llave tarjeta inteligente hasta una ayuda para cerrar las puertas. O en
la puerta eléctrica del maletero, la iluminacion secuencial a medida que se ajusta
ala entrada o salida del conductor y los ocupantes, y el encendido del motor con

un pulsador de arranque.

El nuevo LS 600h ofrece ademés un completo equipamiento de serie que incluye
ventanillas con cristal laminado, un sistema eléctrico de calefaccion y ventilacién
de los asientos, y un nuevo sistema de navegacion via satélite de alta velocidad
que incorpora tecnologia para evitar recorridos con alta densidad de tréfico,
asi como una pantalla tactil electrénica multifuncion (EMV) de 8" y un sistema
de reconocimiento de voz para el control del audio, el aire acondicionado, la
navegacién y el teléfono inalémbrico Bluetooth. El sistema incorpora ademas
el Control de Asistencia de Aparcamiento de Lexus, un elemento que se
ofrece de forma exclusiva como equipamiento de serie en este segmento de la

automocion.
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AIRE ACONDICIONADO TRASERO

sor de climatizac%

en el-eeno

CLIMATIZACION EN CUATRO ZONAS CON DIFUSORES
DETECHO

Los modelos LS 600h equipados con el paquete optativo trasero incluyen un

avanzado sistema de climatizacion con cuatro zonas de control independiente.
El sistema electronico permite el control independiente izquierdo y derecho de
los asientos delanteros y traseros, asi como el control automético de las zonas
superior e inferior del habitaculo. De este modo no solamente se controla la
temperatura de cada zona, sino también la seleccion de caudal y de salidas de
aire. La versién de mayor distancia entre ejes del LS 600h incorpora de manera
exclusiva un sistema de control de la temperatura corporal, el primero en su tipo

dentro del mundo de la automocion.



Amplia variedad de salidas de aire para un efectivo control de la
climatizacién
El nuevo LS 600h cuenta con no menos de 20 salidas individuales para la

distribucion del aire frio o caliente en el habitaculo.

Detras de las salidas del montante central, los ocupantes de los asientos traseros
pueden disfrutar de los primeros difusores de climatizacion de techo del mundo.
Estos difusores de gran tamafio, ubicados sobre cada uno de los asientos traseros
laterales, permiten un inigualable control de la climatizacion en la zona que rodea
la cabeza y el cuello de los ocupantes. Al difundir un bajo volumen de aire frio
directamente sobre la cabeza de los ocupantes de los asientos traseros, los
difusores de climatizacién de techo contrarrestan totalmente los efectos del calor
del sol absorbido por el techo y la luna trasera, algo imposible de conseguir con

las salidas del montante central o los techos convencionales.

Sistema y unidad de control de climatizacién traseraindependiente
de alta potencia

El sistema de climatizacion de alta potencia del LS 600h ha sido disefiado para
ajustar rdpidamente una climatizacién interior adecuada —y mantenerla— que ha
arrojado excelentes resultados incluso en las condiciones climatolégicas mas

adversas. El volumen maximo del caudal de aire difundido en el habitaculo en el

modo de calefaccién y durante la conduccion es de 550 m3/h (660 kg/h).

Dado que el motor de gasolina se apaga frecuentemente como parte del
funcionamiento normal del sistema hibrido de Lexus, el sistema de aire
acondicionado del vehiculo est4 equipado con un compresor variador eléctrico
de desplazamiento variable. Incluso si el motor de gasolina no esté funcionando,
el aire acondicionado es alimentado por el motor eléctrico. El control del

variador garantiza el mantenimiento de niveles de calefaccion, refrigeracién,

deshumidificacién y desempafiamiento éptimos en todas las condiciones de

operacién del sistema hibrido y, al mismo tiempo, permite ahorrar combustible.

EILS 600h L incorpora ademés un termopermutador con elementos calefactores
PTC (coeficiente de temperatura positivo) integrados. Este sistema calentard la
zona delantera del habitaculo lo mas répidamente posible después de arrancar
el vehiculo, antes de que el propio motor haya alcanzado una temperatura de
funcionamiento suficientemente elevada para suministrar calor al sistema de aire

acondicionado.

Completared de sensores, incluyendo deteccién de temperatura
corporal

Si se ha optado por la unidad de control de climatizacién trasera, este avanzado
sistema mide las condiciones climatolégicas del habitaculo. Ademés de tres
sensores de temperatura de salida para las diferentes zonas de temperatura (una
en la parte delantera, dos en la parte trasera), dos sensores de conducto en la
parte frontal, un sensor de temperatura externa, dos sensores solares (asientos
delanteros y traseros) y un sensor de presion, el sistema también incorpora
sensores de evaporacion del habitaculo en la parte delantera y trasera. En funcion
de la informacion suministrada por estos dos sensores, el aire de entrada es
enfriado segun su nivel de humedad y, a continuacion, secado y calentado hasta
alcanzar la temperatura deseada. Esto evita la habitual sequedad de garganta

habitual de los sistemas climatizacién tradicionales.

El sistema de cuatro zonas incluye también un sensor de contaminacién que
mide los niveles de dxido de nitrégeno, mondéxido de carbono e hidrocarburos
del aire exterior. Si la concentracién de estos contaminantes es superior al umbral

predefinido, el sistema pasa automéaticamente al modo de recirculacion.
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Para el modo de entrada de aire exterior estan previstos dos filtros combinados en
permanente uso. Dichos filtros absorben los contaminantes, interceptan el polen
y el polvo, y reducen los olores. Ademéas, en el modo de eliminacion del polen se
activa automaticamente la recirculacién del aire durante un periodo de 3 minutos

para limpiar el habitdculo de agentes alergénicos en suspension, con una eficacia

del 97%.

Por ultimo, midiendo la temperatura corporal de cada ocupante, el sistema de
climatizacién automética de varias zonas evalia su grado de confort térmico
especifico y, a continuacién, efectia los correspondientes ajustes a medida en
cada una de las cuatro zonas independientes del sistema de aire acondicionado.

Por ejemplo, si un ocupante se sube al vehiculo sintiéndose especialmente
acalorado, el sistema ajustaré autométicamente la climatizacién de su entorno
més proximo a una temperatura mas fria de lo normal durante el tiempo que sea
necesario hasta reducir la temperatura corporal del ocupante a un nivel adecuado.
Del mismo modo, si el ocupante sube al vehiculo sintiendo mucho frio, el sistema
calentard automéaticamente la zona del ocupante hasta que el sensor de infrarrojos

registre la temperatura corporal adecuada.

INTUITIVA INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA (HMI)

La avanzada tecnologia de a bordo del nuevo LS 600h puede controlarse
facilmente a través de la interfaz hombre-maquina més intuitiva y de uso mas
sencillo del segmento de berlinas de lujo. El sistema es uno de los pocos del
mercado que combina las ventajas de la pantalla tactil y la activacion por voz
para controlar diversas funciones del sistema de navegacion, el equipo de audio
y el aire acondicionado, asi como el teléfono manos libres Bluetooth. Asimismo,
el conductor puede accionar los mandos instalados en el volante para controlar
diversas funciones, como el sonido, el control de la velocidad de crucero vy la

sujecion de freno.

La pantalla multifuncion EMV es una pantalla de 8" de cristal liquido color instalada
en la consola central con resolucion VGA de alta calidad (800 x 480 pixeles)
y 32000 colores: la mas avanzada de su tipo en el sector de la automocién.
Esta pantalla tactil resulta de manejo muy sencillo y permite al usuario controlar

cualquier funcién o comando en un méaximo de tres pasos.

Ademas, el LS 600h incluye un sistema de comandos por voz que reduce al
minimo la distraccion del conductor. A través de un Unico mando instalado en el

volante, el sistema activa una gran variedad de funciones del vehiculo.

SISTEMA DE ACCESO INTELIGENTE SIN LLAVE CON
TARJETA

El Sistema Inteligente de Acceso sin llave del LS 600h incorpora, como opcioén,
una tarjeta electrénica. Con solamente 3,35 mm de espesor, esta tarjeta puede
guardarse en un bolsillo o en un billetero. Esta llave tarjeta, de 83 x 43 mm, es un
5% méas pequefia que una tarjeta de crédito normal. A pesar de sus dimensiones
compactas, esta tarjeta también incorpora una llave metélica convencional oculta

que permite acceder al coche en caso de fallo del sistema.

Cuando la tarjeta inteligente se encuentra a una distancia de entre /0 cmy Tmetro
de la puerta cerrada, se comunica con el transmisor integrado en el tirador de la
puerta y se ajusta a los cédigos de identificacion, con lo cual basta con tocar el

tirador para abrir o cerrar la puerta.

La tarjeta puede programarse para guardar la configuracion preferida de
cada conductor, como el posicionamiento del volante y del asiento regulable
eléctricamente. Los clientes también pueden optar por la llave inteligente

convencional, similar a la de los modelos GS e IS. Esta llave se incluye de serie.



CONTROL AUTOMATICO DE TODAS LAS PUERTAS

Todas las puertas laterales incorporan un sistema de cierre automético que evita la
necesidad de dar portazos. El sistema detectaré una puerta que esté cerrada, pero
sin seguro, en solamente 0,3 segundos, tras lo cual activard motores eléctricos
incorporados que bloquean las puertas delanteras y traseras. El mecanismo de
cierre de puertas es mas compacto que en versiones anteriores y se ha adoptado
un conjunto de engranajes planetarios en el mecanismo reductor del accionador.
Ademés, el nuevo motor eléctrico funciona a menor velocidad para reducir los

ruidos.

Por otra parte, el LS 600h incluye como opcién la funcién de cierre y apertura del
portén del maletero que abre completamente el maletero pulsando los botones

situados en el habitéculo y en la llave inteligente. Esta funcion, estrenada en Europa

en 2003 con el lanzamiento del Lexus RX, ha sido perfeccionada en el nuevo
Lexus LS 600h. El movimiento de cierre de la puerta del maletero (que se activa
mediante un interruptor instalado en la misma) es completamente lineal, y se

desacelera en los Ultimos 15 mm para evitar ruidos innecesarios.

ASIENTOS DE ALTA CALIDAD

El nuevo LS 600h incorpora de serie asientos tapizados en piel auténtica, y ofrece
como opcidn cuero perforado “semianilina” europeo de la més alta calidad. Este
cuero ha sido cuidadosamente seleccionado y adaptado para combinar con el
interior. El prolongado tiempo de pulido y estampado garantiza una superficie de

lo més suave y uniforme, y el acabado de la piel se realiza con dobles costuras.

Los asientos delanteros incorporan una funcién de ajuste eléctrico con memoria
de configuracién, incluyendo una funcién de ajuste del &rea central del respaldo, un
nuevo ajuste de soporte lumbar de 4 vias (2 vias para el acompafiante) y un novedoso
reposacabezas que no solamente se eleva automéaticamente al retraer la base del
asiento para adaptarse a ocupante de mayor estatura, sino que ademéas realiza un

ajuste rotacional descendente de adelante hacia atras para una mejor adaptacion.

Los dos asientos delanteros incluyen climatizacién individual de serie, sistema que se
acopla al paquete optativo trasero. Un elemento semiconductor termopermutador
genera aire frio o caliente, segin procesa, en tanto que los sopladores instalados en
el respaldo y el cojin del asiento dirigen el aire a través de la tapiceria. Una serie de

sensores de temperatura adicionales monitorizan el funcionamiento del sistema.

SOFISTICADO SISTEMA DE SONIDO
El nuevo Lexus 600h se presenta con dos opciones de sistemas de audio: el
Premium Sound System de serie, y el Mark Levinson® Reference Surround System

optativo.
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El Premium Sound System, que incorpora 10 altavoces y un amplificador DSP
de 9 canales y 290 W, es un sistema de audio de excelente calidad. El sistema
incorpora un cargador de seis CD integrado en el salpicadero que no requiere

portadiscos y capaz de reproducir tanto discos CD de sonido convencionales
como archivos de musica en formatos MP3 y WMA (Windows Media Audio)
grabados en CD.

El sistema de altavoces estereofénicos utiliza no menos de 10 altavoces individuales
(incluyendo los de agudos instalados en las puertas delanteras y traseras, los de
frecuencias medias de la parte superior de las puertas traseras, un enorme subaltavoz
de graves de 250 mm para las notas bajas mas potentes, y un altavoz central
delantero de 87 mm para una mejor definicién y nitidez de las frecuencias medias).
La cuidadosa disposicién de los altavoces en el interior del LS 600h asegura la mas

alta calidad posible de reproduccién del sonido en cualquier lugar del habitaculo.

SISTEMA DE SONIDO MARK LEVINSON® REFERENCE
SURROUND

Es posible especificar como opcién el nuevo y avanzado sistema de sonido Mark
Levinson® Reference Surround, que ofrece la experiencia de sonido de mas alta
calidad existente en el mercado. Més de 2000 horas de pruebas de laboratorio
y en condiciones reales han permitido optimizar el sisterna Mark Levinson®

Reference Surround y ajustarlo a las caracteristicas acusticas especificas del

habitaculo del Lexus LS 600h.

El sistema de sonido Mark Levinson® Reference Surround, junto con la pantalla
multifuncién, presenta al propietario del Lexus LS 600h un completo y especifico
sistema de cine en casa 5.1 optimizado para la reproduccién de musica, videos de
musica y peliculas en DVD en el lujoso entorno interior del modelo hibrido mas

avanzado de la marca.




Amplificador DSP de 15 canalesy 450 W

Elinnovador amplificador ML3-16 cubre la gama de frecuencias de entre 20 Hz
y 20 kHz, generando hasta 450 W con una distorsién arménica total inferior
al O01%. Los circuitos del amplificador son discretos, y se utilizan transistores,
condensadores y resistencias individuales para conseguir niveles electrénicos y
de sonido que los circuitos integrados empleados habitualmente en los sistemas

convencionales de sonido de vehiculos no pueden alcanzar.

Arquitectura de altavoces de canales de sonido envolvente 71

Los canales laterales y envolventes independientes permiten a todos los ocupantes
la sensacion de sumergirse en la musica. En especial, los ocupantes de los asientos
traseros no disfrutaran solamente del sonido procedente de atras, como en otros

sistemas D1 instalados en vehiculos.



Elementos fundamentales de las extraordinarias prestaciones del nuevo sistema
Mark Levinson® Reference Surround son los no menos de 19 altavoces (12 de los
cuales son exclusivos de este sistema), cada uno adaptado especialmente a las
caracteristicas acusticas y ubicacion especificas dentro del habitaculo del nuevo
Lexus LS 600h. El sistema comprende siete altavoces de agudos de 25 mm, siete
unidades de frecuencias medias de 100 mm, dos altavoces de graves de 150 mm
x 230, dos de graves de 165 mm y un subaltavoz de graves de 250 mm.

© se caracterizan por la diversidad de materiales

Los altavoces Mark Levinson
avanzados, técnicas de construccién y geometrias utilizados para conseguir
resultados superlativos. La combinacién de imanes de tierras raras de neodimio-
hierro-boro, de diafragmas de titanio puro en los altavoces de agudos y de
materiales compuestos de polipropileno, adhesivos especiales, grandes bobinas
y alta impedancia garantizan una perfecta canalizacién de la potencia y resistencia

a las condiciones mas adversas.

Ademas, los altavoces de graves de 165 mm, las unidades de frecuencias medias
y los altavoces de agudos se caracterizan por geometrias abovedadas de cono
metélico que aportan una mayor rigidez y un menor peso. Algunas de las ventajas
que se obtienen, en cuanto a reproducciéon del sonido, son una alta resolucién,
una dindmica mas natural, una mayor riqueza arménica y una mejor musicalidad

en general.

Reproduccién de bajos de alta potenciay baja distorsién

Para suministrar 100 W de potencia a cada uno de los altavoces de graves
de 150 mm x 230 mm de las puertas delanteras, y al subaltavoz de graves de
250 mm de la bandeja trasera, se utilizan canales en puente. Esta arquitectura

reduce significativamente la distorsion y la coloracion del sonido, aumentando la

capacidad dinamica del sistema para reproducir fielmente los eventos transitorios

de alta energia presentes en las obras musicales y cinematograficas actuales.

Ruta de sefiales integramente digital

La adopcion de una ruta de sefales integramente digital reduce al minimo la
degradacion del sonido provocada por ruidos, interferencias magnéticas y
conversiones de sefiales al transmitir una sefial digital méas solida desde el disco a
los amplificadores de potencia, manteniendo la fidelidad del material original. La
transmision de sefiales desde la fuente al amplificador se efectua a través de un

cable de fibra éptica.

Compatibilidad con miiltiples formatos

El sistema Mark Levinson® Reference Surround es totalmente compatible con
CD, CD-R, DTS 51, DVD de video y discos DVD de audio, asi como archivos
de musica MP3 y WMA grabados en un CD o un DVD. La compatibilidad de
formatos incluye sonido estereofénico de 2 canales (analégico y PCM), sonido
envolvente de 2 canales, Dolby Digital 51y DTS 5.1 (con CD DTS 51, DVD de
video y DVD de audio).

CONTROL DE ASISTENCIA DE APARCAMIENTO DE
LEXUS

El Control de Asistencia de Aparcamiento de Lexus, que por primera vez se
ofrece como equipamiento de serie en este segmento, incorpora una cdmara de
video instalada junto a la matricula trasera que proyecta en la pantalla de la consola
central una imagen de la parte de atrés. Se consigue asi una mayor precisién en
las maniobras mediante directrices generadas en pantalla que indican el trayecto
probable del vehiculo en funcién de la posicién actual de la direccién, tanto para el

aparcamiento en serie como en paralelo.
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MAXIMA EXPERIENCIA DE CONFORT: LS 600H L
El nuevo LS 600 L de larga distancia entre ejes mide 5150 mm de longitud.

Con unos voladizos delanteros y traseros idénticos a los del Lexus LS 600h

estandar de 5030 mm de largo, los 120 mm adicionales aumentan la distancia
entre ejes del LS 600h L a 3090 mm, con el tnico y exclusivo fin de proporcionar
un espacio méas amplio para las piernas en los asientos traseros y una mayor

comodidad.

La parte trasera del habitaculo del LS 600h L, que ofrece la inigualable y lujosa
experiencia de viajar en primera clase, estd equipada con dos asientos reclinables,
calefactados y climatizados que incluyen una exclusiva funcién de masaje, el primer
sistema de aire acondicionado del mundo con sensor de temperatura corporal y un
sistema de entretenimiento para los asientos traseros que incorpora un reproductor
de DVD independiente y una pantalla a todo color de 9" replegable que se instala
en el techo. A estas comodidades se suma la posibilidad de vivir la experiencia de

cine doméstico 51 del sistema Mark Levinson® Reference Surround.

El refinamiento y rendimiento éptimos del revolucionario motor hibrido V8 se
combinan con los detalles de auténtico lujo de los asientos traseros del buque
insignia de Lexus con larga distancia entre ejes para proporcionar la experiencia

de conduccién tecnoldgicamente més avanzada y sofisticada del mundo.

Asientos traseros reclinables con reposapiernas/reposapiés

El nuevo LS 600h L ofrece dos asientos traseros individuales tapizados en cuero,
divididos por una consola central disefiada a medida en diversos acabados con
detalles de madera y auténtico cuero que combina a la perfeccion con la gama de

colores del interior.

En los asientos delanteros, las bases incorporan una red tridimensional, adaptada
a las caracteristicas de los musculos humanos, para mejorar el apoyo y la
amortiguacion de las vibraciones en los virajes a gran velocidad. Los asientos
incorporan un ajuste de potencia que puede controlarse desde el panel de control
de la consola central, asi como con un mando a distancia. Ambos asientos pueden

reclinarse y también incluyen una funcién de flexion del respaldo central.

Ademas, el asiento trasero diagonalmente opuesto al asiento del conductor

(asiento izquierdo en los vehiculos con el volante a la derecha) puede reclinarse



hasta un méximo de 45 grados, e incorpora un reposapiernas/reposapiés
‘otomano” completamente replegable para obtener la maxima comodidad propia
de un asiento de limusina. Para aumentar el espacio para las piernas cuando el
asiento se encuentra completamente reclinado, el limite de desplazamiento del

asiento delantero se ha ampliado en 40 mm.

Contan sélo pulsar un botén de la consola central trasera con funcién de memoria,
el asiento trasero se reclina autométicamente y se extiende el reposapiernas/
reposapiés tipo sofa otomano, a la vez que se pliega el reposacabezas del asiento
delantero del acompafiante y éste se desplaza hacia adelante hasta su punto
méximo. Cuando se abre la puerta del ocupante trasero, el sofd otomano se retrae
autométicamente para facilitar la entrada y la salida. Cuando se abre la puerta
delantera del acompariante, el asiento delantero vuelve a su posicién estandar mas

adelantada y el reposacabezas sube.

Sistema de relajacion de los asientos traseros

Ademas de disponer de un sistema de masaje convencional, el asiento trasero
diagonalmente opuesto al asiento del conductor est4 equipado con un nuevo
sistemna de masaje neumético que incorpora una bomba de aire remota ubicada
en el maletero para garantizar un funcionamiento silencioso. Este sistema se basa
en la tecnologfa y las prestaciones de los mejores sillones de masaje que existen
actualmente en el mercado. Cuenta con un total de ocho cdmaras neuméticas
que abarcan desde la zona de los hombros y la espalda hasta las caderas del
ocupante, y reproduce técnicas de masaje profesionales con varios programas
diferentes (entre los que se incluyen, Shiatsu y digitopuntura para los hombros y la

zona lumbar) cuya intensidad puede ser ajustada por el usuario

Airbag tipo cojin para los asientos traseros SRS

El asiento trasero tipo sofd otomano también incorpora un nuevo airbag tipo cojin,
exclusivo en el segmento, que se activa cuando se produce un impacto frontal,
inflando la parte delantera de la base del asiento para reducir el movimiento
“submarino” hacia delante y hacia debajo de la pelvis del ocupante y, por tanto,

minimizar el dafio abdominal.
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Cortinillaeléctricatrasera

EI'LS 600h L dispone de cortinillas eléctricas para la luna y las ventanillas traseras
para aumentar todavia mas el confort de los ocupantes de los asientos traseros y
ofrecerles la méxima privacidad. Al situar el selector de marchas en la posicion "R’
la cortinilla eléctrica de la luna trasera se pliega automaticamente para maximizar

la visibilidad al hacer marcha atras.

Sistema de entretenimiento para los asientos traseros

El sistema de entretenimiento para los asientos traseros del Lexus LS 600h L
incluye un reproductor de DVD/CD independiente y una pantalla VGA a todo
color de 9" replegable que se instala en el techo para disfrutar de la experiencia de

cine doméstico 51 del sistema Mark Levinson Reference Surround.

Ademas de un reproductor de DVD/CD con pantalla especial, la consola central
alberga un compartimento de almacenamiento para DVD, CD vy auriculares,
una pequefa nevera de D litros de capacidad, posavasos, una mesa replegable,
mandos a distancia para el programa de masaje y el sistema de entretenimiento,
y un panel de control para el manejo del aire acondicionado, los asientos y las
cortinillas eléctricas. Al igual que en la guantera y la consola central delantera,
todas las tapas de los compartimentos de la consola central trasera se abren de

forma sencilla, con un simple toque con el dedo.

El reproductor de DVD/CD del sistema de entretenimiento para los asientos
traseros emplea el amplificador RMS de 450 vatios y 15 canales y los 19 altavoces
del inigualable sistema Mark Levinson Reference Surround, y reproduce sonido
51 a través de una topologia de altavoces de canales de sonido envolvente
/1. El sistema de cine doméstico para los asientos traseros, completamente
independiente, consta de una pantalla LCD eléctrica a todo color de 9" y

replegable que se instala en el techo. Mientras que la reproduccién del DVD de

la pantalla multifuncion EMV se interrumpe para evitar distraer al conductor, en la
parte trasera del habitaculo podran continuar visionandose los DVD cuando el
LS 600h L esté en movimiento. La pantalla ancha a todo color y de alta definicion

ha evolucionado de EGA a VGA (800 x 480 pixeles) y sustituye a la gama de

256 colores de la anterior unidad con la destacable cifra de 32.000 colores.

El sistema también incorpora un conector RCA que facilita la conexién de
diversos dispositivos portétiles, como una consola de videojuegos o una cdmara
de video. Ademas, pueden conectarse al sistema dos grupos de auriculares
simultdneamente, de tal forma que los pasajeros de los asientos traseros puedan
disfrutar plenamente del sistema de entretenimiento para estos asientos que

ofrece el LS 600h L sin ocasionar ninguna distraccion al conductor o al pasajero

del asiento delantero.
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GLOSARIO
ALFABETICO DEL LS
600H

Sistema Estabilizador Activo

El Sistema Estabilizador Activo del LS 600h incorpora barras estabilizadoras de par
detorsién variable que optimizan el control dela carroceriay la precision delarespuesta
al volante durante la conduccion a altas velocidades, todo ello sin comprometer el
legendario confort de marcha del modelo més avanzado de la marca Lexus. Para
cumplir el objetivo del sistema Lexus Hybrid Drive de reducir al minimo el consumo

de energia, este sistema se mantiene inactivo durante la conduccién en linea recta.

Artesania avanzada

La Artesania avanzada, un proceso de produccién totalmente innovador para la
fabricacion del LS 600h en la planta de Lexus en Tahara, Japén, integra la legendaria
calidad de fabricacién de Lexus con un enfoque completamente humanizado
hacia la calidad subliminal. Mediante una serie de técnicas exclusivas del sector de
la automocién, la Artesania avanzada combina las més innovadoras operaciones
automatizadas y la mas moderna tecnologia de medicién digital con la especializacion
y las exquisitas cualidades estéticas de maestros artesanos rigurosamente capacitados

entodas y cada una de las fases de desarrollo, produccién y control de calidad.

Sistema de Seguridad Precolisién Avanzado (PCS)
El perfeccionado Sistema de Seguridad Precolision ofrece al conductor la méxima
asistencia para evitar colisiones, tanto de dia como de noche. Ahora, el PCS incorpora

un Sistema Avanzado de Deteccion de Obstaculos, un Sistema de Monitorizacion del

Conductor, la Asistencia de Direccion de Emergencia y un freno precolision para advertir
al conductor de lainminencia de una colisién, garantizar una respuesta éptima del vehiculo
frente a las maniobras de evasién y, sifuese preciso, accionar autométicamente los frenos

para reducir la velocidad del vehiculo en el punto del impacto.

Sistema Avanzado de Deteccién de Obstaculos

El Sistema Avanzado de Deteccion de Obstaculos del PCS combina la informacion
detectada por un radar de ondas milimétricas y por una cdmara estéreo de infrarrojos.
El radar de ondas milimétricas de 76 GHz, instalado en la parrilla del LS 600h, va
detectandotodoloquehay pordelanteen lacarretera. Lacémaraestéreoesta constituida
por dos lentes CCD casi infrarrojas ubicadas en la parte superior del parabrisas, a una
distancia de 350 mm entre si. Estas lentes transmiten las imagenes de video digitales
generadas por los proyectores casi infrarrojos integrados en los proyectores de luz
larga de los faros. El Sistema Avanzado de Deteccién de Obstaculos del PCS puede
detectar, en funcién de las condiciones climatoldgicas, una gran variedad de obstaculos

de dia o de noche, incluidos, por primera vez, peatones y animales.

Tracciénintegral

El Lexus LS 600h incorpora el primer tren motriz hibrido con traccion integral
permanente del mundo. El sistema tiene una configuracién de tres diferenciales y un
eje de transmisién, acoplado directamente a la transmision hibrida. El diferencial de
deslizamiento limitado TORSEN®, sumamente compacto, distribuye la potencia de
traccion en una relacién del 40% a las ruedas delanteras y el 60% a las traseras. No
obstante, la distribucion del par esta sujeta a un control continuo, y puede fluctuar
entre una distribucién de potencia entre ejes de 50:50 a 3070,

Suspensién Variable Adaptable (AVS)
El sistema de suspension multibrazo del LS 600h emplea cilindros neuméticos

con amortiguadores monotubo, que funcionan en colaboracién con una version



mejorada de la Suspension Variable Adaptable (AVS). EI AVS se ha mejorado con
un aumento de un 20% de la presién de aire, e incorpora una légica de “control no
lineal Hffi" disefiada para suprimir las vibraciones de la masa suspendida y mejorar
el control de la fuerza de amortiguacion de precisién del sistema. La seleccion
del modo “Sport” (Deportivo) del sistema AVS incrementa autométicamente la
diferencia de dureza entre los amortiguadores internos y externos en los virajes para

reducir atin més el balanceo.

Sujecién de freno

Esta funcion esta controlada por la ECU del Control Electrénico de Frenada, y
coordinada con el freno de aparcamiento eléctrico. Con el interruptor de sujecion
de freno activado, esta funcion se activaré cuando el vehiculo pare completamente,
evitando la necesidad de que el conductor mantenga pisado el pedal. Para volver a
poner en marcha el LS 600h tras una parada temporal con esta funcién activada, lo

Unico que tiene que hacer el conductor es pisar el acelerador.

D-4S

EID-4Seslaevolucién més reciente de latecnologiadeinyecciondirectaestoicométrica
de 4 carreras de Lexus. Este sistema cuenta con dos inyectores por cilindro, uno
instalado en la cdmara de combustion y el segundo montado en el orificio de admisién,
EI D-4S combina las ventajas de la inyeccion directa e indirecta, consiguiendo asi un
rendimiento dptimo del motor y mejorando el par en toda la gama de revoluciones, a

la vez que reduce al minimo el consumo de combustible y las emisiones.

Sistema de Monitorizacién del Conductor

El Sistema de Monitorizacién del Conductor emplea una CCD de infrarrojos, ubicada
en la parte superior de la cubierta de la columna de direccion, para ofrecer el mismo nivel
de deteccion de dia o de noche. El Sistema de Monitorizacion del Conductor controla

continuamente el movimiento de la cabeza del conductor cuando éste mira de un lado a

otro. Si el conductor desvia la cabeza de la carretera en un éngulo superior a 15 grados y
se detecta un obstaculo inminente, el sistema activara automéaticamente la sefial actstica

de aviso precdlision y accionara ligeramente los frenos para alertarle de la situacion.

VVT-iDual

El' VVT-i Dual, que incorpora el VVT-E, es un sistema optimizado de regulacion
variable de la admision y el escape de baja presién que permite un mayor
solapamiento de las vélvulas de admisién y escape, lo cual supone la obtencion
de un buen par motor tanto en bajo como en alto régimen, ademas de contribuir

significativamente a reducir las emisiones de gases de escape.

Control Electrénico de Frenada (ECB)

El LS 600h esta equipado con un sisterna de frenos electrohidraulico. Su adopcion
permite reducir el peso total del sistema de frenos y, a la vez posibilita una distribucion
més precisa de la fuerza de frenado, lo que favorece el funcionamiento dptimo de su
sisterna VDIM, que integra todos los sistemas de control de frenado y de estabilidad

del vehiculo.

Motor eléctrico

El sistema Lexus Hybrid Drive emplea un motor sincrono electromagnético
permanente trifasico altamente compacto, enfriado por agua y aceite. Para ofrecer la
méxima eficacia, este motor presenta un disefio sin escobillas y funciona con una fuente

de alimentacién de 650 voltios procesada por la unidad de control de potencia (PCU).

Ademés tiene una potencia maxima de 225 CV DIN/165 kW y 300 Nm de par.

Direccién Asistida Eléctrica (EPS)

La Direccién Asistida Eléctrica incorpora untransformador elevador de CC/CC que
incrementa la salida de 2/ a 46 voltios, y un motor sin escobillas de gran potencia de
110 mm de didmetro. EI EPS dota al LS 600h de una excelente maniobrabilidad (un
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angulo de giro de 5,5 metros, el méas reducido de su categorfa), y se caracteriza por
sufuncionamiento silencioso y su perfecta respuesta lineal, que modifica ligeramente

las propiedades de asistencia en funcién de la velocidad del vehiculo.

Asistencia de Direccién de Emergencia

Merced a la estrecha interaccion entre los sistemas de Direccion Asistida
Variable (VGRS), Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) y
Suspensién Variable Adaptable (AVS), la Asistencia de Direccion de Emergencia
mejora considerablemente la respuesta de la direccion ante la posibilidad de
que se produzca una colision, lo que incrementa las probabilidades de evitar el

obstéculo.

Monitor de energia
En la pantalla tactil EMV del LS 600h puede activarse un monitor de energia, que
permite al conductor realizar un seguimiento en tiempo real del flujo de energia del

sistema hibrido y del estado de carga de la baterfa.

Airbag de dos cdmaras para el acompafiante

El airbag SRS de dos cdmaras para el acompafante presenta una forma avanzada
basada en el concepto de soporte multiple de Lexus. Una vez infladas, las dos
cémaras crean una depresién en el centro del airbag para proteger eficazmente
zonas de la cara como la nariz y la boca, ademés de permitir que el impacto fisico
de la bolsa se disperse por otros muchos puntos de contacto de la cabeza y los

hombros.

Generador
El generador de tipo CA sincrono, enfriado por agua y aceite, utiliza la potencia
del motor para generar electricidad. La elevadisima velocidad rotacional del

generador mejora significativamente la alimentacion eléctrica hasta el régimen

de velocidad media, aumentando la aceleracién del LS 600h del régimen de

velocidades bajas al de velocidades medias.

Interfaz Hombre-Maquina (HMI)

La avanzada tecnologia de a bordo del LS 600h puede controlarse facilmente a
través delainterfaz hombre-maquina mas intuitiva y de uso més sencillo del segmento
de berlinas de lujo. El sistema combina las ventajas de la pantalla tactil y la activacion
por voz para controlar diversas funciones del sistema de navegacion, el equipo de
audio y el aire acondicionado, asi como el teléfono manos libres Bluetooth. Esta
pantalla tactil electrénica multifuncion (EMV) de 8" resulta de manejo muy sencillo
y permite al usuario controlar cualquier funcién o comando en un méaximo de tres
pasos. A través de un tnico mando instalado en el volante, el sistema de comandos

por voz activa una gran variedad de funciones del vehiculo como respuesta a mas

de 200 comandos de voz.

Bateria hibrida

El sistema Lexus Hybrid Drive incorpora una compacta y potente bateria de hidruro
metélico de niquel (Ni-MH) de 288 voltios y 20 mdédulos. La instalacion de la
baterfa del LS 600h incorpora un nuevo sistema de refrigeracién coordinado con el
acondicionador de aire que mejora su eficacia, asi como un ventilador mas pequefio
que se activa en funcién de las condiciones de velocidad del vehiculo para reducir al

minimo el impacto acustico.

Indicadores del sistema hibrido

EILS 600h tiene instalados los indicadores del sistema hibrido dentro de un panel de
instrumentos Optitron. Con una pantalla dividida en los segmentos “Eco”y “Charge”
(Carga), el indicador del sistema hibrido de Lexus controla de forma continua el
uso del acelerador, ademéas de ofrecer informacion sobre conduccion con bajo

consumo de combustible y de regeneracién energética del sistema.



Transmisién hibrida

El LS 600h est4 equipado con una transmisién continuamente variable controlada
electronicamente. Cuando la ECU del sistema Lexus Hybrid Drive controla
selectivamente las rpm de los motores de gasolina y eléctrico, la transmisién simula
una variacién continua de la relacion actual de la transmision para posibilitar una
aceleracion totalmente lineal. La transmisién del LS 600h incorpora también un modo
de cambio secuencial deportivo manual al que se accede situando la palanca selectora
en la posicion “S". Esta modalidad permite un control del frenado y del cambio de

velocidades de 8 pasos, similar al de una transmision automética convencional.

Asistenciainteligente al aparcamiento (IPA)

La Asistencia inteligente al aparcamiento (IPA) puede ayudar al conductor del
LS 600h a aparcar tanto en linea como en baterfa. Este sistema emplea una cdmara
trasera y sensores ultrasénicos para identificar espacios de aparcamiento viables y,
a continuacion, calcular el angulo de direcciéon adecuado para aparcar en linea o
en baterfa. Ademés, el sistema controla la direccién para guiar automéaticamente al
vehiculo hacia la posicién de aparcamiento identificada. El conductor no necesitara

girar el volante, tan sélo controlar la velocidad del vehiculo durante la maniobra.

Faros LED de baja intensidad

El' LS 600h estd equipado con la primera aplicacion mundial de la tecnologia de
faros LED de baja intensidad e iluminacion instantanea. El nuevo sistema emplea
una configuracién de 4 faros LED de baja intensidad en dos niveles. Tres faros LED
orientados hacia arriba dirigen la iluminacién de alta intensidad directamente hacia
adelante a través de un conjunto horizontal superpuesto de tres lentes proyectoras de
resinade poliéster de 20 mm de espesory 50 mm de didmetro. El cuarto LED, orientado
hacia abajo, utiliza un cilindro parabdlico apantallado para crear una proyeccién de la
luz en dngulo amplio con recorte horizontal para evitar deslumbrar a los vehiculos que

vienen de frente. El Sisterna de lluminacién Frontal Activo Inteligente (I-AFS), que forma

parte integral del nuevo sistema de faros LED de baja intensidad, gira el haz de los faros

para iluminar una curva cuando el conductor dirige el vehiculo hacia ella.

Lexus Hybrid Drive

El LS 600h es un vehiculo totalmente hibrido, capaz de funcionar tanto con
traccién de gasolina o eléctrica exclusivamente, o bien con una combinacién
de ambeas. El sistema Lexus Hybrid Drive consta de un motor de gasolina V8 de
5 litros, un motor eléctrico, un generador, una bateria de hidruro metélico de niquel,
un mecanismo de engranajes planetarios de distribucion de potencia y una Unidad
de control de potencia (PCU) que rige la interaccion de los componentes del sistema
a altas velocidades. El motor eléctrico, el generador, el dispositivo de distribucion
de potencia y los engranajes de reduccion de velocidad del motor se encuentran

alojados en una cubierta de transmision ligera y sumamente compacta.

Sistema de climatizacién automatica de varias zonas

EI'LS 600h L incorpora en su sistema de climatizacion en cuatro zonas el primer
sensor de temperatura corporal del mundo. Este sistema utiliza un sensor de infrarrojos
instalado en eltecho para calcular latemperatura de seis zonas diferentes del habitaculo,
incluida la temperatura corporal de cada uno de los ocupantes. Asi, el sistema mide la
temperatura corporal de cada ocupante, evaltia su grado de confort térmico especifico
y, a continuacion, efectua los correspondientes ajustes personalizados en cada una de

las cuatro zonas independientes del sistema de aire acondicionado.

Control de Asistencia de Aparcamiento

El Control de Asistencia de Aparcamiento de Lexus dispone de una cémara de video
instalada junto a la matricula trasera que proyecta en la pantalla de la consola central una
imagen de la parte posterior. Se consigue asf una mayor precisién en las maniobras mediante
directrices generadas en pantalla que indican el trayecto probable del vehiculo en funcion de

a posicion actual de la direccion, para el aparcamiento tanto en serie como en paralelo.
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Unidad de control de potencia (PCU)

La unidad de control de potencia consta de un transformador de aumento de
tension y de un variador, y esta controlada por la ECU del generador del motor, que
recibe sus instrucciones de la ECU del vehiculo hibrido. El variador (transformador
de potencia de tensién) de la unidad de control de potencia del sistema hibrido
convierte la CC de 288 voltios procedente de la bateria en CA de 650 voltios que

acciona el motor eléctrico.

Dispositivo distribuidor de potencia

El dispositivo de distribucién de potencia es uno de los elementos fundamentales
del sistema hibrido del LS 600h. Este dispositivo incorpora un mecanismo de
engranajes planetarios (denominado asi porque los engranajes giran alrededor
de un engranaje central, como ocurre en el sistema solar) semejantes a los de un
diterencial, que permite una distribucion bidireccional del par entre el motor, el eje

de traccién y el generador.

Sistema de Seguridad de Precolision Trasero (RPCS)

ElSistema de Seguridad de Precolisién Trasero, que funciona tanto siel LS 600h esta
inmovil como si esta en movimiento, utiliza un sensor de radar de ondas milimétricas
de 76 GHz instalado en el parachoques trasero, que efecttia un barrido constante
de la zona situada detras del vehiculo. Si el sistema determina que la colision resulta
inevitable, activard automéaticamente los reposacabezas delanteros inteligentes
precolisién, que se desplazan hacia delante y hacia arriba para proteger la cabeza
del ocupante en prevision de un impacto, lo cual reduce enormemente el riesgo de

sufrir lesiones cervicales (los denominados “latigazos”).

Sistema de entretenimiento para los asientos traseros
El sistema de entretenimiento para los asientos traseros del LS 600h L incluye

un reproductor de DVD/CD independiente (que puede continuar funcionando
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mientras el vehiculo estd en movimiento) y una pantalla VGA a todo color de
19" replegable que se instala en el techo para disfrutar de la experiencia de
cine en casa b1 del sistema Mark Levinson Reference Surround. Ademés de un
reproductor de DVD/CD con pantalla especial, la consola central alberga un
compartimento de almacenamiento para DVD, CD y auriculares, una pequefa
nevera de 5 litros de capacidad, posavasos, una mesa replegable, mandos a
distancia para el programa de masaje y el sistema de entretenimiento, y un panel
de control para el manejo del aire acondicionado, los asientos y las cortinillas

eléctricas.

Sistema de relajacién de los asientos traseros

Ademés de disponer de un sistema de masaje convencional, el asiento trasero
diagonalmente opuesto al asiento del conductor estd equipado con un nuevo
sistema de masaje neumético. Cuenta con un total de ocho camaras neuméticas que
abarcan desde la zona de los hombros y la espalda hasta las caderas del ocupante,
y reproduce técnicas de masaje profesionales con varios programas diferentes
(entre los que se incluyen Shiatsu y digitopuntura para los hombros y la zona lumbar)

cuya intensidad puede ser ajustada por el usuario.

Asientos traseros reclinables con reposapiernas/reposapiés

El asiento trasero diagonalmente opuesto al asiento del conductor (asiento
izquierdo en los vehiculos con el volante a la derecha) del LS 600h L puede
reclinarse hasta un maximo de 45 grados, e incorpora un reposapiernas/
reposapiés ‘otomano’ completamente replegable para obtener la maxima
comodidad propia de un asiento de limusina. Con tan soélo pulsar un botén
de la consola central trasera con funcién de memoria, el asiento trasero se
reclina autométicamente y se extiende el reposapiernas/reposapiés tipo sofa
otomano, a la vez que se pliega el reposacabezas del asiento delantero del

acompafiante y éste se desplaza hacia delante hasta su punto méximo.



Difusores de climatizacién de techo

Ubicados sobre cada uno de los asientos traseros laterales, los difusores de
climatizacion de techo ofrecen un control inigualable de la climatizacion en la zona
que rodea la cabeza y el cuello de los ocupantes, ya que difunden un gran volumen
de aire frio a baja velocidad para contrarrestar totalmente los efectos del calor

absorbido por el techo y la luna trasera.

Sistema de Acceso sinllave con tarjeta

El Sistema de Acceso sin llave del LS 600h incorpora, como opcién, una tarjeta
electrénica. Con solamente 3,35 mm de espesor, esta tarjeta puede guardarse en un
bolsillo o en un billetero. Cuando la tarjeta inteligente se encuentra a una distancia de
entre /0 cmy Tmetro de la puerta cerrada, se comunica con el transmisor integrado
en el tirador de la puerta y se ajusta a los cédigos de identificacion, por lo que basta

con tocar el tirador para abrir o cerrar la puerta.

Airbag tipo cojin para los asientos traseros SRS

El asiento trasero tipo sofé otomano del LS 600h L también incorpora un nuevo airbag
tipo cajin, Unico en el segmento, que se activa al producirse un impacto frontal, inflando la
parte delantera de labase delasiento parareducir el movimiento “submarino” hacia delante

y hacia debajo de la pelvis del ocupante y, por tanto, minimizar el dafio abdominal.

Dispositivo reductor de la velocidad del motor de dos etapas

El motor eléctrico del sistema hibrido estd conectado a un segundo conjunto de
engranajes de reduccién planetario Ravigneaux especifico —sincronizado con el
dispositivo de distribucién de potencia y el generador dentro del alojamiento de la
distribucién hibrida— para controlar el par del motor eléctrico mediante el engranaje
reductor de la velocidad del motor de dos etapas. Una unidad de control hidraulica,
incorporada dentro de la transmision hibrida del nuevo LS 600h, acciona dos frenos

controlados de manera independiente para alternar automéaticamente los engranajes

del motor entre los regimenes de reduccién bajo (3900) y alto (1900), optimizando

la distribucion del par motor entre una amplia variedad de velocidades del vehiculo.

Direccién Asistida Variable (VGRS)

Vinculado al sofisticado sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo
(VDIM) del LS 600h, el VGRS utiliza un accionador conectado al alojamiento
de la Direccién Asistida Eléctrica (EPS), que modifica sustancialmente la
relacién del mecanismo de direccion en funcién de la velocidad del vehiculo. El
sistema puede variar la relacién de cambio de direccién en hasta un 30%, entre
23y 3,7 giros del volante de tope a tope. EI VGRS también colabora con el
sistema de Asistencia de Direccién de Emergencia a la hora de ofrecer una
respuesta méas répida de la direccién al detectarse un obstaculo delante del

vehiculo.

Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM)

El VDIM integra los mecanismos de seguridad activa del LS 600h, como el
Control Electrénico de Frenada (ECB), el Sistema Antiblogueo de Frenos (ABS), el
Distribuidor Electronico de Frenado (EBD), el Control de Traccion (TRC) y el Control
de Estabilidad del Vehiculo (VSC), con el sistema de Suspensién Variable Adaptable
(AVS), la Direccién Asistida Eléctrica (EPS) y la Direccion Asistida Variable (VGRS).

VVT-E

El VVTAE, que forma parte integral del VVT-i Dual del motor V8 del LS 600k,
es un innovador sistema de sincronizacion de valvulas continuamente variable
y controlado eléctricamente, conectado a los arboles de levas de la admision.
A diferencia de los sistemas controlados hidraulicamente, el sistema VVT controlado
por motor eléctrico funcionara en toda la gama de temperaturas y revoluciones del
motor, con una velocidad de respuesta de leva de aproximadamente 50 grados por

segundo hacia lafase de retardo y 150 grados por segundo hacia la fase de avance.
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ESPECIFICACIONES TECNICAS
PRELIMINARES

Motor Cilindrada (cm?) 4969
Tipo de motor \%s!
Tipo de combustible Gasolina de 95 octanos o més
Mecanismo de vélvulas 32 véalvulas, VVT-i doble, VVT-E para admisién
Diametro interior x carrera (mm) 94 x895
Relacion de compresion 11,81
Potencia méaxima (CV DIN/kKW @ rpm) 304/290 @ 6400
Par méaximo (Nm @ rpm) 520 @ 4.000
Transmisién Traccion integral permanente con diferencial de desplazamiento limitado TORSEN®

Transmision hibrida (transmisién continuamente variable controlada electronicamente)
con modo de cambio secuencial y dispositivo reductor de la velocidad del motor de 2 fases:

Baja: 3900
Alta: 1900
Sistema hibrido Tipo Hibrido integral en serie/en paralelo
Potencia del sistema (KW/CV DIN) 445/327
Motor eléctrico Sincrono de CA, iman permanente
Potencia maxima (CV DIN/KW)  224/165
Par motor méximo (Nm) 300
Tension (V) 650
Cenerador eléctrico Sincrono de CA, iman permanente
Tension (V) 650
Baterfa de alta tension Hidruro metélico de niquel (Ni-MH)
Tension (V) 288
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Suspensién

Tipo

Delantera: multibrazo; trasera: multibrazo

Suspension neumética con suspensién variable adaptable

y estabilizadores activos optativos

Frenosycontrolde  Delantero (mm) @357 x 34
estabilidad Trasero (mm) @ 335x22
ABS con BA (Asistente de Frenada) sf
EBD (Distribuidor Electrénico de Frenada) si
TRC (Control de Traccién) sf
VSC (Control de la estabilidad del vehiculo) sf
VDIM (Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo) i
Sistema de frenado regenerativo sf
Llantasy neumaticos De serie 245/45 R 19 98Y (8.0J)
Direccién Tipo Cremallera, Direccién Asistida Eléctrica
con Direccién Asistida Variable
Relacion 11,7184 (11,6-18,71 con estabilizadores activos)

Giros (de tope a tope)

23-37

Radio de giro minimo (m)

57 (LS600h L: 59)

Prestaciones

Velocidad maxima (km/h) 250
02100 km/h (s) 63
80a120 km/h (s) 43
0a400m (s) 143
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Consumo de combustible’ Combinado (1/100 km) 93
Carretera (1/100 km) 80
Ciudad (17100 km) 13
Emisiones de CO,' Combinado (g/km) 219
Carretera (g/km) 188
Ciudad (g/km) 265
Segun la Directiva 80/1268-2004/3/CE
CURVA DE RENDIMIENTO DEL MOTOR 2UR-FSE
350 600
520 Nm @ 4,000 rpm
300 | 500
= Ny
250
= > | w0 &
2 200 e ol 3
2 // 300 S
8 150 BZ
200
100
50 100
2,000 4,000 6,000

Velocidad del motor (rpm)



LS600h

1,480mm

- 1,610mm — 2970mm
=—1,875mm — I 5030mm

LS600hL
£
£
o
©
~
—1,610mm —] —1,610mm —
—1,875mm — <~—1,875mm
LS 600h LS600hL
Capacidad del maletero (1) 330 330
Capacidad del deposito de combustible (1) 84 84
Coeficiente de resistencia aerodinamica (Cd) 027 027
Peso Peso en orden de marcha 2.270-2.355 2.320-2.375 (5 plazas)
(min-méx, kg) 24102430 (4 plazas)
Peso bruto del vehiculo (kg) 2.730 2.750 (5 plazas)
2.730 (4 plazas)
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Lexus Europa se reserva el derecho de modificar cualquiera de los detalles
del equipamiento y las especificaciones sin previo aviso. Los detalles de las
especificaciones y el equipamiento también estan sujetos a cambios segun las
condiciones y requisitos locales. Consulte al departamento nacional de relaciones
publicas de Lexus para conocer los cambios que puedan ser necesarios en su

area.

Los vehiculos que aparecen en esta publicacion, asi como las especificaciones,
pueden variar en funcién de los modelos y del equipamiento disponible en su 4rea.
El color de la carroceria de los vehiculos puede diferir ligeramente con respecto a

las fotografias impresas en esta publicacién.



