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LEXUS RX400h

RX400h: una nueva experiencia de conducción

“La creencia general es que no se puede obtener un elevado rendimiento de conducción y un bajo consumo de combustible en el mismo vehículo. Con el RX400h, hemos demostrado que esta afirmación no es cierta y hemos llevado la conducción todo camino a una nueva dimensión”, comenta el
Sr. Osamu Sadakata, ingeniero jefe, Lexus RX400h.

• Primer vehículo híbrido con motores eléctricos y de gasolina del segmento de automóviles de lujo.

• Tecnología “Hybrid Synergy Drive” de segunda generación para conseguir niveles de potencia y rendimiento adecuados para un todo camino de lujo.

• Motor de 3,3 litros combinado con motores eléctricos para ofrecer una potencia máxima aproximada de 200kW/270 CV DIN.

• Cifras de consumo de combustible de un sedán familiar de 4 cilindros y el nivel de emisiones de CO2 más reducido.

• Transmisión eléctrica a las 4 ruedas y transmisión automática constantemente variable.

• Primera aplicación del Sistema VDM (Vehicle Dynamics Management) de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo. 

Con la presentación en el Salón del Automóvil de Ginebra de 2004 del revolucionario todo camino RX400h, Lexus introduce en el segmento de vehículos de lujo europeo el primer vehículo híbrido del mundo con motores eléctricos y de gasolina. El RX400h se pondrá a la venta en Europa durante el primer trimestre de 2005.

Con la innovadora tecnología Hybrid Synergy Drive de Lexus, el RX400h es la máxima expresión de tecnología de la marca. Ofrece un rendimiento normalmente asociado a un motor de mayor tamaño, el consumo de combustible de un sedán familiar de 4 cilindros, emisiones de CO2 ultra bajas, un funcionamiento uniforme y más silencioso, así como prestaciones de seguridad mejoradas.

Historia de la tecnología híbrida

Aunque el primer automóvil híbrido de producción en serie del mundo, el Toyota Prius, sólo se comercializa desde 1997, el lanzamiento del nuevo Lexus RX400h prácticamente marca el centenario del concepto de vehículo híbrido, desde que el ingeniero americano H. Piper solicitó el 23 de noviembre de 1905 una patente para un sistema de transmisión con motor de gasolina mejorado con un motor eléctrico capaz de acelerar de 0 a 40 km/h en sólo 10 segundos.

De hecho, a finales del siglo XIX y principios del XX numerosos fabricantes de vehículos se entregaron con dedicación a la búsqueda del “grial” de la tecnología híbrida. Entre 1897 y 1907 la “Compagnie Parisienne des Voitures Electriques” fabricó una serie de vehículos eléctricos e híbridos, General Electric fabricó un vehículo híbrido con un motor de gasolina de cuatro cilindros y en 1900, en Austria, Jacob Lohner & Co. fabricaba automóviles con motores eléctricos integrados en los cubos (bujes) de las ruedas: concepto ideado por un tal “Ferdinand Porsche”. La empresa continuó produciendo una línea de vehículos en los que un motor de gasolina hacía funcionar un generado que proporcionaba potencia a los motores eléctricos; el concepto fundamental de lo que es la base de los motores híbridos clásicos.

No obstante, aunque la “Walker Vehicle Company of Chicago” fabricó camiones eléctricos y de gasolina hasta principios de la década de los 40, la mayoría de los primeros diseños híbridos se vieron obstaculizados por una combinación de fuentes de electricidad costosas y con disponibilidad esporádica, además de tener un mal funcionamiento y una batería con un peso excesivo. Como ejemplo, comentar que un notable modelo híbrido de Briggs & Stratton necesitaba dos ejes traseros para distribuir la carga de 12 baterías de ácido-plomo de 30 kg cada una.

RX400h

Surge como reconocimiento de la primera adaptación satisfactoria del concepto híbrido, y supone una reducción del consumo de combustible y menor nivel de emisiones. La incorporación más reciente de la gama RX tiene por nombre “400” no tanto para indicar la capacidad cúbica del motor, sino más bien, en reconocimiento a una potencia comparable a la de un motor de gasolina de mayor tamaño. A su vez, el sufijo “h” indica la presencia del sofisticado sistema Hybrid Synergy Drive de Lexus.

Diseño exterior e interior

Con el estilo sólido y a la vez sofisticado del RX300, el nuevo Lexus se convierte en el buque insignia de la gama RX mediante llantas de aleación de 18 pulgadas con diseño exclusivo, y un nuevo diseño de la rejilla delantera, faros antiniebla y el parachoques. En la parte trasera, dispone de pilotos LED de alta visibilidad en las luces de freno de nivel alto y nuevos grupos de pilotos traseros con efecto brillante.

En el interior, el habitáculo del RX400h exhibe todos los valores de la marca Lexus: comodidad inigualable, calidad excepcional y ergonomía de conducción, mientras que el exclusivo acabado en aluminio refleja la innovadora tecnología propia de su transmisión excepcional. En el panel de instrumentos del conductor, un medidor de potencia sustituye al tradicional tacómetro, y el conductor también podrá emplear la pantalla táctil de 7 pulgadas montada en la consola central para supervisar de forma constante la distribución controlada por ordenador del sistema Hybrid Synergy Drive de los motores eléctricos y de gasolina.

Hybrid Synergy Drive

Los ingenieros de la División Lexus han creado específicamente para el RX400h un sistema híbrido totalmente nuevo basado en el concepto Hybrid Synergy Drive, rediseñando y perfeccionando las piezas eléctricas, los componentes de transmisión dinámica y los elementos de control para conseguir unos niveles de potencia y rendimiento adecuados para un todo camino de lujo.

Este avance revolucionario presenta el primer sistema híbrido en serie/paralelo del mundo que emplea dos potentes motores eléctricos y un motor de gasolina muy eficaz que funcionan en tándem para proporcionar tracción eléctrica "inteligente" a las 4 ruedas y mejoran significativamente la aceleración de velocidades bajas a medias, el frenado y el consumo de combustible, a la vez que reducen al mínimo las emisiones de CO2.

Además de un motor de gasolina y dos motores eléctricos, el sistema consta de un generador, una batería de alto rendimiento, un dispositivo divisor de potencia que combina y reasigna la potencia del motor, dos motores eléctricos y un generador según los requisitos de funcionamiento, y una unidad de control de potencia que controla la interacción de los componentes del sistema a velocidades altas.

Entre las mejoras eléctricas introducidas en el sistema Hybrid Synergy Drive se incluye el uso de dispositivos de servo, un incremento en la capacidad eléctrica del sistema, un nuevo motor delantero de alta velocidad que funciona al doble de velocidad y proporciona más del doble de potencia que el del Toyota Prius, la incorporación de un motor trasero, y el uso de una batería de níquel-hidruro de metal con una carcasa metálica que proporciona casi el doble de potencia que la del Prius.

Con fines comparativos, mientras la transmisión del Prius combina un motor de gasolina de 1,5 litros con un motor eléctrico para generar una potencia máxima de 82 kW/110 CV DIN, el nuevo Lexus RX400h emplea un motor de gasolina de 3,3 litros y un motor eléctrico delantero y trasero, que se combinan para producir una potencia máxima aproximada de 200 kW/270 CV DIN.

Esto proporciona al RX400h una velocidad máxima comparable a la del RX300, pero con una superioridad en el rendimiento general gracias a unas cifras de aceleración líderes en su clase: de 0 a 100 km/h en menos de 8 segundos. Además, las cifras de consumo de combustible, asociadas normalmente con un sedán familiar de 4 cilindros más que con un todo camino de lujo.

Conforme ya con las normas sobre emisiones EURO IV, el nuevo Lexus generará una cantidad mucho menor de emisiones de CO2 en comparación con un todo camino de lujo con una potencia similar.

Una única palanca de cambios montada en el salpicadero activa el sistema de transmisión que funciona como una transmisión constantemente variable.

Durante los viajes, el nuevo sistema Hybrid Synergy Drive funciona de varios modos distintos para optimizar la eficacia global del RX400h. Cuando el vehículo está parado, el motor se para también automáticamente para ahorrar combustible. En condiciones de funcionamiento de rendimiento bajo del motor como, por ejemplo, al arrancar y a velocidades de bajas a medias, el vehículo funciona sólo con los motores eléctricos, lo que elimina por completo las emisiones de CO2. En condiciones normales de conducción, el dispositivo divisor de potencia divide la potencia del motor para impulsar directamente las ruedas y proporcionar energía al generador que, a su vez, impulsa los motores eléctricos. En estas circunstancias, la asignación de potencia se controla de forma constante y se ajusta entre el motor de combustible y los motores eléctricos para optimizar la eficacia. Cuando se precisa una aceleración repentina, los motores eléctricos y de combustible funcionan de nuevo en combinación con un suministro adicional de potencia de la batería para impulsar la respuesta del motor.

Una característica exclusiva de la transmisión híbrida en sinergia del RX400h es que un segundo motor eléctrico impulsa las ruedas traseras del vehículo para proporcionar un sistema de transmisión eléctrica a las 4 ruedas en distintas condiciones de conducción: controlada mediante el Sistema de Gestión de la Dinámica del Vehículo, la tracción a las 4 ruedas se activa automáticamente mediante un par de motor eléctrico delantero y trasero de ajuste constante en condiciones de fuerte aceleración (desde la posición de parada y hasta las marchas) durante los virajes y cuando las ruedas traseras pierden tracción.

Además, durante la deceleración y el frenado, el motor se desconecta y los dos motores eléctricos actúan como generadores de gran potencia impulsados por las cuatro ruedas. Este sistema de frenado regenerativo optimiza la gestión de la energía del nuevo sistema Hybrid Synergy Drive del RX400h al recuperar tanto la energía cinética (que normalmente se pierde en forma de calor al frenar y decelerar) como la energía eléctrica para almacenamiento en la batería de alto rendimiento. Además, el nivel de potencia de la batería se controla de forma constante mediante el generador impulsado por el motor para hacer innecesaria la utilizació de una fuente externa para recargar el sistema.

Gestión de la Dinámica del Vehículo (VDM)

Junto con el nuevo sistema Hybrid Synergy Drive del RX400h, el manejo y la estabilidad de conducción se han mejorado aún más mediante una suspensión reajustada, una dirección asistida eléctrica de diseño especial y la instalación del Sistema VDM (Vehicle Dynamics Management) de Control de Estabilidad Avanzado del Vehículo.

El nuevo sistema VDM es menos prominente que los sistemas VSC convencionales, pero más eficaz. Mediante tecnología de transmisión, frenado y aceleración de control electrónico, el VDM coordina el control del sistema Hybrid Synergy Drive, una nueva transmisión eléctrica a las 4 ruedas y ECB (Sistema de Frenada Controlado Electrónicamente), el ajuste de par del motor eléctrico delantero y trasero, así como la definición del comportamiento del vehículo en superficies con poca tracción como la nieve.

La tecnología Hybrid Synergy Drive del RX400h, un vehículo “totalmente híbrido” con capacidad para funcionar en modo eléctrico o de gasolina o también en una combinación de ambos, ofrece una combinación exclusiva de elevado rendimiento, conducción silenciosa, avance perfecto, reducido consumo de combustible y emisiones de CO2 ultra bajas, lo que redefine el segmento de los Todo Camino de lujo y caracteriza a Lexus como marca vanguardista a la cabeza de la producción de vehículos híbridos de lujo.

Especificaciones técnica preliminares del RX400h

	Sistema
	

	Potencia máxima
	Aproximadamente 200 kW (270 CV DIN)

	Potencia motriz del sistema
	650 V

	Motor de gasolina
	

	Cilindrada y cilindros
	V6 de 3,3 litros

	Potencia máxima
	Más de 150 kW (200 CV DIN)

	Batería
	

	Tipo
	Níquel-hidruro de metal

	Voltaje
	288 V

	Transmisión
	

	
	ECVT (Transmisión constantemente variable controlada electrónicamente)

	Dimensiones
	

	Longitud (mm)
	4.755

	Anchura (mm)
	1.845

	Altura (mm)
	1.675

	Distancia entre ejes (mm)
	2.715

	Emisiones
	

	Nivel de emisiones
	Euro IV

	Consumo de combustible
	

	
	Similar a un sedán familiar de 4 cilindros

	Aceleración
	

	0-100 km/h
	Menos de 8 segundos


